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1. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Rielasingen-Worblingen plant die 6. Anderung des Bebauungsplans
.Gewerbegebiet I“. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich in der
Ortsmitte von Rielasingen-Worblingen und umfasst eine Flache von etwa 4,4 ha. Mit
dem gegenstandlichen Bebauungsplan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fur integrierte Gewerbeflachen und eine Ansiedlung der ortlichen Feuerwehr
(FW) sowie der Atemschutziibungsstrecke (ASU) der Feuerwehren des Landkreises
Konstanz geschaffen werden. Hierzu sollen Gewerbegebiete (GE, GEe) sowie Son-
dergebiete (SO, SOe) festgesetzt werden.

Um die schutzbedirftige Nachbarschaft vor den Gewerbelarmimmissionen zu schit-
zen, ist im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens die Festsetzung von Emissions-
kontingenten Lex hach DIN 45691 erforderlich. Fir einzelne Richtungssektoren kén-
nen die Emissionskontingente Lex um Zusatzkontingente Lex .us €rhéht werden. Damit
erscheint die Entwicklung von Gewerbeflachen im Bebauungsplangebiet aus schall-
technischer Sicht grundséatzlich moglich. Insbesondere im Nachtzeitraum ist jedoch
nur ein reduzierter Betriebsumfang auf einzelnen Teilflachen moglich.

Ausgehend von den Emissionskontingenten ergeben sich fur jede Teilfliche des Be-
bauungsplangebietes zulassige Immissionskontingente an den maf3geblichen Immis-
sionsorten in der Nachbarschaft, welche um die entsprechenden Zusatzkontingente
erhoht werden kdnnen. Im Rahmen der spateren Genehmigungsverfahren ist nach-
zuweisen, dass die Gewerbebetriebe auf diesen Teilflachen diese Immissionskontin-
gente zzgl. Zusatzkontingente einhalten. Die Anwendung der sog. Relevanzgrenze
ist zuldssig, d.h. ein Vorhaben ist auch dann zulassig, wenn dessen nach TA L&rm
ermittelte Beurteilungspegel L; die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den mal3-
geblichen Immissionsorten im Plangebiet um mindestens 15 dB unterschreiten.

Fir die FW und die ASU liegen bereits erste Planungen vor, so dass die Einhaltung
der Immissionskontingente mit den zum aktuellen Zeitpunkt vorliegenden Angaben
Uberschlagig geprift wurde:

- Beim Ubungsbetrieb der FW werden die zul. Beurteilungspegel tags an allen
malfdgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten. Nachts fin-
det kein Ubungsbetrieb statt. Der zum aktuellen Zeitpunkt geplante Ubungsbe-
trieb der Feuerwehr erscheint damit aus schalltechnischer Sicht genehmi-
gungsfahig.

- Beim Einsatzbetrieb der FW werden die zul. Beurteilungspegel tags an allen

malfdgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten. Nachts wer-
den diese in der westlichen (10-02 bis 10-05) und nordwestlichen Wohnnach-
barschaft (10-01) um bis zu 5 dB(A) Uberschritten. Dabei handelt es sich um
wenige Einsatzndchte im Jahr, die sich jedoch nicht exakt prognostizieren las-
sen.
Beim Einsatzbetrieb der ASU werden die zul. Beurteilungspegel nachts in der
nordwestlichen Wohnnachbarschaft (10-01) um bis zu 3 dB(A) tberschritten
werden. An den Ubrigen Immissionsorten in der Nachbarschaft werden sie ein-
gehalten. Dabei handelt es sich um etwa einen Einsatz pro Monat.
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In beiden Fallen ist zu bertcksichtigen, dass die zul. Beurteilungspegel auf-
grund der Vorbelastung der bestehenden Gewerbebetriebe au3erhalb des Be-
bauungsplanumgriffs sowie aufgrund des VorhaltemalRes fir zukiinftige Ge-
werbebetriebe innerhalb des Bebauungsplanumgriffs deutlich unterhalb der
Immissionsrichtwerte der TA Larm liegen. Eine Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte im Nachtzeitraum tritt nur auf, wenn gleichzeitig alle Gibrigen Be-
triebe im Gewerbegebiet ihre Immissionskontingente im Nachtzeitraum voll
ausschopfen. Nach Abstimmung mit der zustandigen Genehmigungsbehdrde
kénnen der Einsatzbetrieb der Feuerwehr sowie die Einsatzunterstiitzug der
Feuerwehr durch den Katastrophenschutz nach Nr. 7.1 der TA Larm als sog.
,Notsituation” betrachtet werden. Demnach konnen die Immissionsrichtwerte
der TA Larm Uberschritten werden ,soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die
offentliche Sicherheit und Ordnung [...] erforderlich ist“. Insofern erscheinen
der zum aktuellen Zeitpunkt geplante Einsatzbetrieb der Feuerwehr sowie die
Einsatzunterstitzug der Feuerwehr durch den Katastrophenschutz aus schall-
technischer Sicht genehmigungsfahig.

- Beim Ubungsbetrieb der ASU werden die zul. Beurteilungspegel tags an allen
malfdgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten. Nachts wer-
den sie in der westlichen Wohnnachbarschaft (10-03, 10-04) um bis zu 1 dB(A)
und in der nordwestlichen Wohnnachbarschaft (I0-01) um bis zu 5 dB(A) Uber-
schritten. MaRgebend sind dabei die Lkw-Abfahrten der ASU- und Einsatz-
ubungsfahrzeuge. Demnach ist der Ubungsbetrieb der ASU nach Vorliegen ei-
ner konkreten Planung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens nochmals
im Detail zu betrachten. Sollte der Konflikt nicht durch eine geschickte Anord-
nung von Plangeb&uden und Schallquellen geltst werden kénnen, ist ggf. eine
Betriebszeiteneinschrankung auf den Tagzeitraum erforderlich. Insofern er-
scheint der zum aktuellen Zeitpunkt geplante Ubungsbetriebs der ASU aus
schalltechnischer Sicht nicht ohne bauliche und/oder organisatorische Malf3-
nahmen (Schallschutzwande, Gebaudeeigenabschirmung, Betriebszeitenein-
schrankung u.a.) genehmigungsféhig, welche im Rahmen des Genehmigungs-
verfahrens konkret zu bestimmen sind.

- Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur kurzzeitige Gerauschspitzen werden
sowohl beim Einsatz- und Ubungsbetrieb der Feuerwehr als auch beim Ein-
satz- und Ubungsbetrieb der ASU an allen maRgeblichen Immissionsorten in
der Nachbarschaft eingehalten. Malinahmen zum Schallschutz werden nicht
erforderlich.

- Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV durch den betriebsbeding-
ten Verkehr der Feuerwehr sowie der ASU werden an allen maRgeblichen Im-
missionsorten in der Nachbarschaft zuverlassig eingehalten. Organisatorische
MaRnahmen zum Verkehrslarmschutz werden nicht erforderlich.
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2. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Rielasingen-Worblingen plant die 6. Anderung des Bebauungsplans
.Gewerbegebiet I“. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich in der
Ortsmitte von Rielasingen-Worblingen und umfasst die Flur-St. Nr. 6776, 6777,
3191/1, 3191/2, 2931/2 und 3193/1 mit einer Flache von etwa 4,4 ha. Mit dem gegen-
standlichen Bebauungsplan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir in-
tegrierte Gewerbeflachen und eine Ansiedlung der ortlichen Feuerwehr (FW) sowie
der Atemschutziibungsstrecke (ASU) der Feuerwehren des Landkreises Konstanz
geschaffen werden. Hierzu sollen Gewerbegebiete (GE, GEe) sowie Sondergebiete
(SO, SOe) festgesetzt werden.

Die GSA Korner GmbH wurde von der Gemeinde Rielasingen-Worblingen mit der
Erstellung einer Gerauschimmissionsprognose beauftragt. Im Rahmen der Erstellung
der Gerauschimmissionsprognose ist zu prifen, wie die umliegende Nachbarschaft
vor den Emissionen der zukinftigen Gewerbebetriebe — unter Berlicksichtigung der
bereits bestehenden Gewerbebetriebe (Vorbelastung) — ausreichend geschiitzt wer-
den kann. Zudem ist Uberschlagig zu prufen, ob die spatere Ansiedlung der FW und
der ASU aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich moglich erscheint. Erforderlichen-
falls sind generelle Schallschutzmal3nahmen aufzuzeigen.

Beziglich der Lage und Schutzwurdigkeit der maf3geblichen Immissionsorte im Nah-
bereich des Planungsvorhabens wird auf Abschnitt 6.1 verwiesen.
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3. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

Fir die Ausarbeitung dieser Gutachtlichen Stellungnahme standen uns unter ande-
rem folgende Unterlagen zur Verfligung:

Bebauungsplan ,HeustraRe”, Entwurf, Stand 20.06.1991
Hergegeben per E-Mail am 06.04.2021

Bebauungsplan ,Gewerbegebiet | — 2. Anderung®, Stand 22.02.1989
Hergegeben per E-Mail am 07.04.2021

Bebauungsplan ,HegaustralRe West", Stand 23.11.1992
Hergegeben per E-Mail am 07.04.2021

Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Nord — 1. Anderung*, Stand 11.09.1996
Hergegeben per E-Mail am 07.04.2021

Bebauungsplanentwurf ,Gewerbegebiet | — 6. Anderung*, Stand 30.10.2020
Hergegeben per E-Mail am 21.01.2021

Angaben zum Projekt durch Herrn Dorries
Hergegeben per E-Mail am 21.01.2021

Plansatz ,Neubau Feuerwehrhaus"

Verfasser: Gemeinde Rielasingen-Worblingen, Ortsbauamt
Stand: 04.11.2020
Mal3stab: 1:100

Hergegeben per E-Mail am 21.01.2021
- Grundriss EG

- Grundriss OG

- Draufsicht

- Schnitte

- Ansichten

Angaben der Gemeinde Rielasingen-Worblingen zum Ubungs- und Einsatzbe-
trieb der Feuerwehr
Hergegeben per E-Mail am 17.03.2021

Angaben der Freiwilligen Feuerwehr Rielasingen-Worblingen zum Ubungs- und
Einsatzbetrieb der Feuerwehr

Hergegeben per E-Mail am 27.03.21 und 04.07.2019

Gutachtliche Stellungnahme P19149.B vom 05.09.2019 der GSA Kdrner GmbH

Angaben des LRA Konstanz zum Ubungs- und Einsatzbetrieb der ASU
Hergegeben per E-Mail am 12.02.2021

Abstimmung mit LRA Konstanz zu Nr. 7.1 der TA Larm
E-Mail Fr. Jutzet vom 13.04.2021
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Folgende Normen und Richtlinien wurden fir die Bearbeitung herangezogen:

DIN 18005, Teil 1

Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1

Verkehrslarmschutz-
verordnung
16. BImSchV

TA Larm

RLS-90
RLS-19
VDI-Richtlinie 2571

DIN ISO 9613-2

Parkplatzlarmstudie

Lkw- und Ladegerausche

VDI 3770

DIN 45691

Schallschutz im Stadtebau, Teil 1 — Grundlagen und Hinweise
fur die Planung, Juli 2002

Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung,
Mai 1987

16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. Bim-
SchV), Juni 1990

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,
August 1998

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, 2019
Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976

Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien,
Oktober 1999

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage,
August 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissio-
nen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerédusche insbesondere
von Verbrauchermérkten

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (HLUG),
2005

Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitan-
lagen, September 2012

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

Soweit dartber hinaus Normen und Richtlinien im Zuge der Bearbeitung zur Anwen-
dung kommen, sind diese im Text genannt und gegebenenfalls erlautert.
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5.1

MESSTECHNISCHE UNTERSUCHUNGEN

Gerduschvorbelastungsmessungen oder andere messtechnische Untersuchungen
waren nicht Gegenstand der Untersuchungen.

UNTERSUCHUNGS- UND BEURTEILUNGSVERFAHREN

BAULEITPLANUNG
SCHALLTECHNISCHE ORIENTIERUNGSWERTE

Fir die Bertcksichtigung des Schallimmissionsschutzes im Zuge der Bauleitplanung
gibt die DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren®, wert-
volle Hinweise. Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung“ bein-
haltet die sogenannten schalltechnischen Orientierungswerte, getrennt fur die Tages-
und Nachtzeit in Abhangigkeit der schutzwirdigen Baugebiete. Dabei wird wéhrend
der besonders schutzbedirftigen Nachtzeit unterschieden zwischen Gerauschimmis-
sionen von Verkehrswegen (héhere Werte nach Tabelle 1) einerseits sowie von Ge-
rauschimmissionsanteilen fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und fur Geréau-
sche vergleichbarer 6ffentlicher Betriebe andererseits.

Die nachfolgende Tabelle 1 gibt einen Auszug.

Tabelle 1: Schalltechnische  Orientierungswerte gemafd Beiblatt1 der

DIN 18005

Einwirkungsort Schalltechnische
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete 50 | 40/35

Ferienhausgebiete |

Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 | 45/40

und Campingplatzgebiete |

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40

Dorfgebiete (MD) und !

Mischgebiete (MI) 60 ; 50/45

Kerngebiete (MK) und !

Gewerbegebiete (GE) 65 ; 55/50

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird ausdriicklich vermerkt, dass die Orientie-
rungswerte bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Gberbauten Grundsticks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.
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Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthalt jedoch auch den Hinweis, dass die Belange des
Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwéagung der
Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen
ist. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei Giberwiegend anderen Belangen —
insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer entsprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes fuhren.

Weiter wird ausgefihrt, dass der Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Ar-
ten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
guellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden sollen.

Die DIN 18005 weist weiter darauf hin, dass in vorbelasteten Bereichen, insbeson-
dere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengela-
gen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwa-
gung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden
soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche Schallschutzmaf3nahmen — insbesondere fir Schlafraume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.

52 DIN 45691 — GERAUSCHKONTINGENTIERUNG

Um Larmkonflikten von Gewerbe- oder Industriegebieten mit der angrenzenden
schutzbedurftigen Nachbarschaft vorzubeugen werden im Rahmen von Bebauungs-
planverfahren regelmafig (Larm-)Emissionskontingente fur diese Gebiete vergeben.
Dabei kommt die im Jahr 2006 eingefiihrte DIN 45691 zur Anwendung. Durch An-
wendung der DIN 45691 wird sichergestellt, dass zum Einen der Schutzanspruch der
Nachbarschaft ausreichend bericksichtigt wird und zum Anderen die Entwicklung von
Gewerbeflachen ermdglicht wird.

Entsprechend der DIN 45691 sind folgende Verfahrensschritte vorzunehmen:

Festlegen der Gesamt-Immissionswerte

Festlegen der Planwerte (zur Berlicksichtigung einer etwaigen Vorbelastung)
Festsetzen von Teilflachen (zur Gliederung des Plangebietes)

Auswahl von geeigneten Immissionsorten zur Bestimmung der Emissionskontin-
gente

e Bestimmung der festzusetzenden Emissionskontingente (unter ausschliel3licher
Beriicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung)

Die ermittelten Emissionskontingente werden festgesetzt.
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5.3 6. ALLGEMEINE VERWALTUNGSVORSCHRIFT ZUM BUNDESIMMISSIONS-
SCHUTZGESETZ (TA LARM)

Die schalltechnischen Untersuchungen der konkreten gewerblichen Nutzungen im
Bebauungsplangebiet sind nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm) durchzufihren.

Die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz,
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm — in der Fassung vom
26. August 1998, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, benennt im
Abschnitt 6 Immissionsrichtwerte fir die Immissionsorte auf3erhalb von Geb&auden in
unterschiedlichen Baugebieten bzw. an unterschiedlichen Einwirkungsorten. Die
nachfolgende Tabelle 2 gibt die Zahlenwerte auszugsweise wieder.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte ,auf3erhalb von Gebauden“ nach der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), Abschnitt 6.1

Einwirkungsort Immissionsrichtwert
Baugebiet ,auRerhalb von Gebauden*
nach TA Larm

Tag : Nacht*
Industriegebiete 70 dB(A) 70 dB(A)
Gewerbegebiete 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbane Gebiete 63 dB(A) 45 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 35 dB(A)

* Fir die Nachtzeit gilt jeweils die sogenannte ungiinstigste Stunde.

Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich nach der TA Larm
aus den Festlegungen in den Bebauungspldnen. Fehlt diese Festsetzung oder aber
sind fur bestimmte Einrichtungen und Gebiete keine Festsetzungen getroffen, ist die
Beurteilung nach der Schutzbedurftigkeit vorzunehmen.

Die Vorbelastung nach TA Larm ist die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissi-
onen von allen Anlagen, fur die die TA Larm gilt, vor Errichtung der zu beurteilenden
Anlagen ohne deren zu erwartenden Immissionsbeitrag. Da in der Umgebung weitere
gewerblich genutzte Einrichtungen mit Gerduschabstrahlung vorhanden sind, ist die
Einhaltung der sogenannten ,6 dB(A) Grenze* zu den Immissionsrichtwerten nach TA
Larm, Nr. 3.2.1. nachzuweisen oder die konkrete Vorbelastung in die Prognose ein-
zubeziehen.

Die TA Larm enthalt den zusatzlichen Hinweis, dass einzelne kurzzeitige Geréusch-
spitzen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht
um nicht mehr als 20 dB(A) tUberschreiten dirfen.
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Ist wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb der Anlage zu erwarten,
dass, in seltenen Féllen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber nicht mit mehr als
zehn Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als jeweils zwei
aufeinander folgenden Wochenenden, die oben genannten Immissionsrichtwerte,
auch bei Einhaltung des Standes der Technik zur Larmminderung, nicht eingehalten
werden kénnen, kann eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
fur eine genehmigungspflichtige Anlage zugelassen werden. Dabei ist im Einzelfall
unter Beriicksichtigung der Dauer und der Zeiten der Uberschreitung, der Minde-
rungsmaglichkeiten durch organisatorische und betriebliche MaRhahmen zu prifen,
ob und in welchem Umfang der Nachbarschaft h6here als die in Tabelle 1 genannten
Werte zugemutet werden kdnnen. Die Summe der von verschiedenen Anlagenbetrei-
bern in Anspruch genommenen seltenen Ereignisse darf 14 Tage im Jahr nicht tiber-
schreiten. Die Immissionsrichtwerte von tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A) diirfen
bei seltenen Erginissen unabhdngig von der Gebietsart nicht Gberschritten werden.
Diese erhohten Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen am
Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) tber-
schritten werden.

54 PARKPLATZLARMSTUDIE

Die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlungen zur Berechnung von Schallimmissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefga-
ragen” ver6ffentlicht vom Bayrischen Landesamt fir Umwelt, beinhaltet ausfihrliche
Erhebungsmetoden bzw. Ergebnisse von messtechnischen Untersuchungen fir den
Parkierungsverkehr.

Hierauf gestitzt werden sodann Empfehlungen fir die Berechnungsansatze fir Ge-
rauschimmissionsprognosen erarbeitet.

Auf eine weitgehende Wiederholung der dargestellten Untersuchungs- und Progno-
severfahren wird an dieser Stelle verzichtet. Auf die Parkplatzlarmstudie selbst wird
verwiesen.

5.5 RICHTLINIEN FUR DEN LARMSCHUTZ AN STRASSEN

Die TA Larm nimmt bei der Betrachtung des betriebsbedingten Stral3enverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in Nr. 7.4 Bezug auf die Richtlinien fir den Larmschutz
an Stral3en in der Fassung von 1990 (RLS-90).

Im Oktober 2019 wurde die aktuelle Fassung der Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen (RLS-19) beim FGSV-Verlag veroffentlicht. Seit November 2020 sind diese
in der aktuellen Fassung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) verbind-
lich eingefuhrt. Diese Verordnung trat am 1. Méarz 2021 in Kraft. Fir laufende Plan-
feststellungs-, Plangenehmigungs- und Bebauungsplanverfahren gilt eine Uber-
gangsregelung.

Es ist davon auszugehen, dass auch in der TA Larm perspektivisch die Anwendung
der RLS-19 vorgeschrieben wird. Da diese den Stand der Technik abbilden, werden
sie im Weiteren bereits sowohl bei der Bericksichtigung von betriebsbedingtem Stra-
Renverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen als auch von Fahrzeuggerduschen auf
dem Betriebsgrundstiick angewendet.

Auf weitergehende detaillierte Beschreibungen der Untersuchungsverfahren wird an
dieser Stelle verzichtet. Auf die vorgenannten Normen und Regelwerke wird verwie-
sen.
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5.6 AUSBREITUNGSRECHNUNG

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm IMMI der Firma Wdlfel Engine-
ering GmbH & Co. KG in der Version 2020 auf Basis der RLS-19 sowie der ISO 9613.
Das Modell berticksichtigt:

o Die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stitzmauern, Hausfassaden
oder anderen Flachen (Spiegelschallguellen-Modell),

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung; die Bo-
denabsorption G wurde mit G =0 (G = 0 entspricht schallhart; G = 1 entspricht
schallweich) angesetzt,

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

e eine leichte Mitwind-Situation von etwa 3 m/s zum Immissionsort hin und Tem-
peraturinversion. Beide Effekte fiihren zu héheren Immissionspegein.

Fur die Modellierung wurden die GaulR-Kriger-Koordinaten, Bezugsellipsoid nach
Bessel verwendet (EPSG Code: 31467).

6. GERAUSCHKONTINGENTIERUNG NACH DIN 45691

6.1 IMMISSIONSORTE

Die exakte Lage der schutzbedirftigen Rdume in den bestehenden Geb&uden ist
nicht bekannt. Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurden die maf3geblichen Immis-
sionsorte nach Inaugenscheinnahme ersatzweise gewahlt. Die Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen erfolgt im Rahmen dieser Stellungnahme an den gewahlten Im-
missionsorten. Die Immissionsorte wurden rdumlich so angeordnet, dass an allen an-
deren mdglichen relevanten Immissionsorten an den jeweiligen Geb&auden geringere
Immissionspegel auftreten.

Nordlich des Bebauungsplanumgriffs befinden sich Gewerbenutzungen innerhalb des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet Nord*“, an denen — aufgrund
der zwischen den Gebieten in Dammlage verlaufenden Hauptstral3e — mit keinen re-
levanten Schallimmissionen zu rechnen ist.

Ostlich und siidlich befinden sich Gewerbe- und Biironutzungen (10-09, 10-10, 10-11)
sowie Wohnnutzungen (10-12) innerhalb des Geltungsbereichs des rechtsguiltigen
Bebauungsplans ,Gewerbegebiet I“, welcher hier Gewerbegebiete festsetzt. Weiter
sudlich befinden sich Wohnnutzungen (10-13) innerhalb eines festgesetzten Allge-
meinen Wohngebietes. Gemal den Erkenntnissen der Ortsbesichtigung wird davon
ausgegangen, dass es sich bei den Immissionsorten 10-09, 10-10 und 10-11 um Bi-
ronutzungen handelt, welche nur im Tagzeitraum schutzbedurftig sind.

Westlich verlauft eine Bahnstrecke, dahinter befinden sich Gewerbe-, Biro- und
Wohnnutzungen. Hier setzt der rechtsgultige Bebauungsplan ,Hegaustral3e West*
sudlich der Falkenstraf3e (I0-08) ein Mischgebiet und nordlich der Falkenstral3e
(I0- 05) ein Allgemeines Wohngebiet fest.
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Bei den Gebauden an der Bahnstrecke handelt es sich nach den Erkenntnissen der
Ortsbesichtigung um eine Praxis (10-07) sowie eine Gewerbe-/Bironutzung (10-06),
die im Folgenden mit der Schutzwurdigkeit eines Mischgebietes beurteilt werden und
nur im Tagzeitram als schutzbediirftig betrachtet werden. Fir die Wohnnutzungen
zwischen Bahnstrecke und Bahnhofstral3e (I0-02 bis 10-05) sowie fiir die Wohnnut-
zungen am Galgenéacker (10-01) wird die Schutzwirdigkeit eines Allgemeinen Wohn-
gebietes unterstellt. Diese Einschétzungen sind im weiteren Verlauf des Verfahrens
ggf. durch die Genehmigungsbehorde zu prifen.

Die Lage der Immissionsorte ist in Abbildung 1 dargestellt.

6.2 FESTLEGUNG DER GESAMT-IMMISSIONSWERTE UND PLANWERTE

Die Gesamt-Immissionswerte an einem Immissionsort diirfen die Orientierungswerte
der DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht Gberschreiten. Damit
ergeben sich in Abhangigkeit der vorliegenden Schutzbedurftigkeit an den einzelnen
Immissionsorten die in Tabelle 3 dargestellten Gesamt-Immissionswerte Lg,.

Aufgrund der bereits vorhandenen Gewerbenutzungen in der Nachbarschaft des Be-
bauungsplanumgriffs ist mit einer Vorbelastung an den Immissionsorten in der schutz-
bedirftigen Nachbarschaft zu rechnen. Nach Nr. 3.2.1 der TA Larm kann die konkrete
Bestimmung der Vorbelastung entfallen, wenn die Gerduschimmissionen im Bebau-
ungsplangebiet die Immissionsrichtwerte nach TA LaArm an den maRgeblichen Immis-
sionsorten in der Nachbarschaft um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Demnach
ergeben sich die in folgender Tabelle 3 dargestellten Planwerte Lp = L — 6dB.

Tabelle 3: Gesamt-Immissionswerte Lg und Planwerte Lp an den mal3geblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft

Immissions- Schutz- Lai [dB(A)] Lri [dB(A)]
ort bedirftigkeit Tag Nacht Tag Nacht

10-01 WA* 55 40 49 34
10-02 WA* 55 40 49 34
10-03 WA* 55 40 49 34
10-04 WA* 55 40 49 34
10-05 WA 55 40 49 34
10-06 MI* 60 --- 54 —
10-07 MI* 60 --- 54 ---
10-08 Ml 60 45 54 39
10-09 GE 65 - 59 -
10-10 GE 65 - 59 -
10-11 GE 65 --- 59 ---
10-12 GE 65 50 59 44
10-13 WA 55 40 49 34

*Gutachterliche Einschatzung, ggf. durch Genehmigungsbehdrde zu prifen
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6.3 BESTIMMUNG VON TEILFLACHEN UND EMISSIONSKONTINGENTEN

In der Regel sind Industrie- oder Gewerbegebiete, fir die eine Gerauschkontingen-
tierung festgesetzt werden soll, zu gliedern und es sind Teilflachen festzusetzen und
zu bezeichnen. Fir Flachen, fur die eine gewerbliche Nutzung ausgeschlossen ist
(z.B. offentliche Verkehrsflachen, Grinflachen), werden keine Kontingente festge-
setzt.

Im vorliegenden Fall werden als Teilflachen der Emissionskontingentierung die im
Bebauungsplanentwurf definierten Nutzungsgebiete bertcksichtigt. Unter Bertick-
sichtigung der Vorbelastung durch die bestehenden Gewerbenutzungen in der Nach-
barschaft des Bebauungsplangebietes ergeben sich fur diese Teilflachen die in fol-
gender Tabelle 4 dargestellten maximal zuldssigen Emissionskontingente Lex. Die
Lage der Kontingentflachen kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden. In
Anlage 2 sind die Eingabedaten detailliert dargestellt.

Tabelle 4: Emissionskontingente Lex der einzelnen Teilflachen des Bebauungs-
plangebietes

] Lex Tag/Nacht [dB(A)]

Teilflache FlachengréRe [m?]
Tag Nacht

SOe 2.473 58 43

SO 8.343 60 45

GEe 1.896 58 43

GE sud 7.878 60 45

GE Nord 3.430 60 45

Bei Ansatz dieser Emissionskontingente auf den Teilflachen des Bebauungsplange-
bietes werden die Planwerte an allen maRgeblichen Immissionsorten in der schutz-
bedirftigen Nachbarschaft eingehalten, vgl. folgende Tabelle 5. Die etagengenauen
Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3 angegeben. Die entsprechende Beurtei-
lungspegelkarte fir eine Berechnungshdhe von h =5 m 0GOK kann Anlage 4 ent-
nommen werden.

Tabelle 5: Gegentberstellung der Planwerten Lp; und der Summe der Immissi-
onskontingente Y Lik aller Teilflachen an den maRgeblichen Immissi-
onsorten in der Nachbarschaft

Immissions- Lr [dB(A)] YL [dB(A)] YLk —Lei [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 49 34 47 32 -2 -2
10-02 49 34 49 34 0 0
10-03 49 34 48 33 -1 -1
10-04 49 34 48 33 -1 1
10-05 49 34 47 32 -2 2
10-06 54 50 ) -
10-07 54 50 4 -
10-08 54 39 47 32 -7 -7
10-09 59 - 53 - -6 -
10-10 59 - 50 - -9 -
10-11 59 54 5 ]
10-12 59 44 53 38 -6 -6
10-13 49 34 47 32 -2 -2
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Aufgrund der stark unterschiedlichen Schutzbedurftigkeiten in der Nachbarschaft des
Bebauungsplanumgriffs werden die Planwerte an einzelnen Immissionsorten ausge-
schopft, wahrend sie an anderen deutlich um bis zu 9/7 dB(A) Tag/Nacht unterschrit-
ten werden. Damit zuktinftige Nutzungen im Bebauungsplanumgriff nicht unnotig be-
schrénkt werden, kbnnen nach Anhang A.2 der DIN 45691 Zusatzkontingente fur ein-
zelne Richtungssektoren vergeben werden. Die gewéhlten Richtungssektoren sind in
folgender Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1:  Festlegung der Richtungssektoren
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Die Richtungssektoren werden tber folgende Angaben definiert:
Lage des Bezugspunkts in Gaul3-Kriiger-Koordinaten:
Rechtswert: 3488280,50
Hochwert: 5288416,50

Winkel der Richtungssektoren (Nord = 0°)

Sektor A: 21° - 135°
Sektor B: 135°-172°
Sektor C: 172° - 261°

Basissektor: 261°-21°

Fir die einzelnen Richtungssektoren werden die in Tabelle 4 angegebenen Zusatz-
kontingente vergeben.
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Tabelle 6: Zusatzkontingente Lekus der einzelnen Richtungssektoren des Be-
bauungsplangebietes

] Zusatzkontingent Lek,zus [dB(A)]
Richtungssektor
Tag Nacht
Sektor A 5 6
Sektor B 2 2
Sektor C 4 7
Basissektor 0 0

Damit erscheint die Entwicklung von Gewerbeflachen im Bebauungsplangebiet aus
schalltechnischer Sicht grundséatzlich méglich. Insbesondere im Nachtzeitraum ist je-
doch nur ein reduzierter Betriebsumfang auf einzelnen Teilflachen méglich. Die ermit-
telten Emissionskontingente Lex sowie die Zusatzkontingente Lex -us Sind im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens festzusetzen.

Ausgehend von den Emissionskontingenten ergeben sich fur jede Teilflaiche des Be-
bauungsplangebietes zulassige Immissionskontingente an den maf3geblichen Immis-
sionsorten in der Nachbarschaft, welche um die entsprechenden Zusatzkontingente
erhoht werden kénnen. Im Rahmen der spateren Genehmigungsverfahren ist nach-
zuweisen, dass die Gewerbebetriebe auf diesen Teilflachen diese Immissionskontin-
gente zzgl. Zusatzkontingente einhalten. Die Anwendung der sog. Relevanzgrenze
ist zuldssig, d.h. ein Vorhaben ist auch dann zulassig, wenn dessen nach TA L&rm
ermittelte Beurteilungspegel L; die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den mal3-
geblichen Immissionsorten im Plangebiet um mindestens 15 dB unterschreiten.

Mit dem vorliegenden Bebauungsplan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fur integrierte Gewerbeflachen und eine Ansiedlung der ortlichen Feuerwehr
(FW) sowie der Atemschutziibungsstrecke (ASU) der Feuerwehren des Landkreises
Konstanz geschaffen werden. Fur die FW und die ASU liegen bereits erste Planungen
vor, so dass die Einhaltung der Immissionskontingente mit den zum aktuellen Zeit-
punkt vorliegenden Angaben im Folgenden tberschlagig gepruft wurde.
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7. GERAUSCHEMISSIONEN FEUERWEHR (FW)

Die Ansiedlung der drtlichen Feuerwehr (FW) ist im Sondergebiet (SO) im nordostli-
chen Bereich des Bebauungsplanumgriffs vorgesehen.

7.1 IMMISSIONSKONTINGENTE UND ZULASSIGE BEURTEILUNGSPEGEL

Die Berechnung der Immissionskontingente L erfolgt nach dem Verfahren der
DIN 45691. Ausgehend vom fir das Sondergebiet zulassigen Emissionskontingent
Lex = 60/45 dB(A) Tag/Nacht (vgl. Tabelle 4) ergeben sich fir die Feuerwehr die in
folgender Tabelle 7 dargestellten Immissionskontingente zzgl. der festgesetzten Zu-
satzkontingente Lexus an den malRgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft.
An den Immissionsorten, an welchen die Immissionskontingente inkl. Zusatzkontin-
gente die Immissionsrichtwerte der TA L&rm um mindestens 15 dB unterschreiten ist
die Anwendung der Relevanzgrenze zuléassig. Daraus ergeben sich fur jeden Immis-
sionsort die ebenfalls in Tabelle 7 dargestellten maximal zuldssigen Beurteilungspe-

gel L.

Tabelle 7: Immissionskontingente Lk zzgl. Zusatzkontingent Lex .us, Relevanz-
grenze (IRW - 15 dB) und zulassige Beurteilungspegel L, des Son-
dergebietes (SO) an den maf3geblichen Immissionsorten in der Nach-
barschaft

Immissions- Lik + Lex,zus [dB(A)] Relevanzgrenze [dB(A)] zul. Ly [dB(A)]

ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

10-01 39,6 (+0) 24,6 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-02 40,3 (+0) 25,3 (+0) 40 25 40,3 25,3
10-03 38,6 (+0) 23,6 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-04 38,5 (+0) 23,5 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-05 37,3 (+0) 22,3 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-06 39,7 (+0) 45 45,0
10-07 38,5 (+4) 45 45,0
10-08 36,8 (+4) 21,8 (+7) 45 30 45,0 30,0
10-09 50,9 (+5) 50 55,9
10-10 45,0 (+5) 50 50,0
10-11 44,7 (+5) 50 50,0
10-12 41,7 (+5) 26,7 (+6) 50 35 50,0 35,0
10-13 36,0 (+2) 21,0 (+2) 40 25 40,0 25,0
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7.2

7.2.1

7.2.2

BETRIEBSUMFANG

Ubungsbetrieb

Gemal den Angaben der Gemeinde Rielasingen-Worblingen und der Freiwilligen
Feuerwehr ist beim Ubungsbetrieb vom gleichen Umfang wie beim bestehenden
Standort an der Géanseweide auszugehen (vgl. Gutachtliche Stellungnahme
P19149.B der GSA Koérner GmbH vom 05.09.2019).

Montag bis Freitag:

Betriebszeit von 19-21:30 Uhr

30 Ubungsteilnehmer, Pkw-Anfahrten

30 Ubungsteilnehmer, Pkw-Parkvorgénge

36 Ubungsteilnehmer, Kommunikationsgerausche

4 Notstrom-Diesel im Probebetrieb, je 2-mal 0,5 Std.
8 Abfahrten von Einsatzfahrzeugen

8 Anfahrten von Einsatzfahrzeugen

30 Ubungsteilnehmer, Pkw-Parkvorgénge

30 Ubungsteilnehmer, Pkw-Abfahrten

Einsatzbetrieb

Analog zum Ubungsbetrieb wurde fiir den Einsatzbetrieb der gleiche Umfang wie
beim bestehenden Standort an der Ganseweide angesetzt (vgl. Gutachtliche Stel-
lungnahme der GSA Kérner GmbH P19149.B vom 05.09.2019 inkl. Anhang P15122
vom 24.07.2015).

18 Einsatzteilnehmer, Pkw-Anfahrten

18 Einsatzteilnehmer, Pkw-Parkvorgénge

18 Einsatzteilnehmer, Kommunikationsgerausche
2 Abfahrten von Einsatzfahrzeugen

2 Anfahrten von Einsatzfahrzeugen

18 Einsatzteilnehmer, Kommunikationsgerausche
2 Halleneinfahrten von Einsatzfahrzeugen

18 Einsatzteilnehmer, Pkw-Parkvorgénge

18 Einsatzteilnehmer, Pkw-Abfahrten

Gemal den Angaben der Freiwilligen Feuerwehr ist von etwa 80 Einsatzen pro Jahr
(+/- 10 Einsatze) auszugehen, wobei in der Vergangenheit die gro3e Mehrheit der
Einsatze im Tagzeitraum zu verzeichnen war.
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7.3 EMISSIONSANSATZE

Fir den geplanten FW-Ubungs- bzw. Einsatzbetrieb werden folgende Emissionsan-
satze gewahlt. Die Lage der Schallquellen kann dem Lageplan in Anlage 1 entnom-
men werden. In Anlage 2 sind die Eingabedaten detailliert dargestellt.

7.3.1 Ubungsbetrieb

Parkverkehr Ubungsteilnehmer

Die Pkw-An- bzw. Abfahrten der 30 Ubungsteilnehmer werden mittels einer RLS-19-
StralRenquelle beriicksichtigt. Insgesamt finden 60 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum
bzw. 3,75 Pkw-Bew./Std. tags statt. Dies entspricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h einem langenbezogenen Schallleistungspegel von Lw' = 55,5 dB(A) tags.
Fur die Parkvorgange selbst wird im Tagzeitraum eine Bewegungshaufigkeit von
N = 0,125 Bew./(Stp.*Std.) auf den B = 30 Stellplatzen nach Parkplatzlarmstudie an-
gesetzt.

Ubungsplatz

Auf dem Ubungsplatz ist mit Kommunikationsgerauschen, Gerduschen durch
Ubungsfahrzeuge in Standgasbetrieb sowie durch Notstromaggregate zu rechnen,
deren einzelne Schallleistungen zu einer Gesamtschallleistung zusammengefasst
werden:

o Fur die Kommunikationsgerdusche wird angenommen, dass die Halfte der
36 Ubungsteilnehmer wahrend des 1,5-stiindigen Ubungsbetriebs ,gehoben*
mit einem Schallleistungspegel von Lw = 70 dB(A) nach VDI 3770 spricht. Da-
mit ergibt sich ein Schallleistungswirkpegel von Lwix = 70 + 10*log(0,5*36) +
10*log(1,5/16) = 72,3 dB(A) tags zzgl. einem Zuschlag fur Informationshaltig-
keit von Ky = 3 dB.

e Die vier Notstromaggregate werden mit einem Schallleistungspegel von je
Lw = 90 dB(A) und einer Betriebszeit von 1 Std. im Tagzeitraum angesetzt.
Damit ergibt sich ein Schallleistungswirkpegel von Lwix = 90 + 10*log(4) +
10*log(1/16) = 84,0 dB(A) tags.

e Die Gerdusche der acht Ubungsfahrzeuge in Standgas werden mit einem
Schallleistungspegel von Lw = 94 dB(A) je Fahrzeug nach HLUG beriicksich-
tigt. Damit ergibt sich bei einem 1,5-stiindigen Ubungsbetrieb im Tagzeitraum
ein Schallleistungswirkpegel von Lwix = 94 + 10*log(8) + 10*log(1,5/16) = 92,8
dB(A) tags.

In Summe ergibt sich fiir den Ubungsplatz ein Gesamt-Schallleistungswirkpegel von
Lwik = 93,4 dB(A) tags.

Ab-/Anfahrten Ubungsfahrzeuge

Die Lkw-Ab- bzw. Anfahrten der Ubungsfahrzeuge im Bereich des Ubungsplatzes
werden mittels einer RLS-19-StralRenquelle beriicksichtigt. Insgesamt finden 16 Lkw-
Bewegungen im Tagzeitraum bzw. 1 Lkw-Bew./Std. statt. Dies entspricht bei einer
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lw' = 61,0 dB(A).

Innenpeqgel Fahrzeughalle

Zusatzlich wird davon ausgegangen, dass wahrend des Ubungsbetriebs vier weitere
Einsatzfahrzeuge im Feuerwehrhaus in Standgas betrieben werden. Bei einem
Schallleistungspegel von Lw = 94 dB(A) je Fahrzeug und einer angenommenen Nach-
hallzeit von T =1 s ergibt sich bei einem 1,5-stiindigen Ubungsbetrieb im Tagzeitraum
nach VDI 2571 ein Innenpegel von L, = 66,7 dB(A). Fur das Dach wird eine Schall-
dammung von R'w = 35 dB angesetzt, die als offen angenommenen Tore werden
ohne Schallddmmung angesetzt.
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7.3.2 Einsatzbetrieb

Auf der sicheren Seite liegend wird von einem Einsatz je Stunde im Tagzeitraum bzw.
in der ungunstigsten Nachtstunde ausgegangen.

Parkverkehr Einsatzteilnehmer

Die Pkw-An- bzw. Abfahrten der 18 Einsatzteilnehmer werden mittels RLS-19-Stra-
Renquellen beriicksichtigt. Bei Ansatz von einem Einsatz je Stunde tags und nachts
ist von 36 Pkw-Bew./Std. tags und nachts auszugehen. Diese werden auf die der
Halle nachstgelegenen 18 Stellplatze aufgeteilt.

Fur die Parkvorgange selbst wird im Tagzeitraum eine Bewegungshaufigkeit von
N = 2 Bew./(Stp.*Std.) auf den B = 18 Stellplatzen nach Parkplatzlarmstudie ange-
setzt.

Kommunikationsgerdusche Einsatzteilnehmer

Fur die Kommunikationsgerdausche wird angenommen, dass die Halfte der
18 Ubungsteilnehmer fiir jeweils 10 min vor und 10 min nach einem Einsatz, d.h. 20
min je Stunde, ,gehoben” mit einem Schallleistungspegel von Lw = 70 dB(A) nach
VDI 3770 spricht. Damit ergibt sich ein Schallleistungswirkpegel von Lwik = 70 +
10*log(0,5*18) + 10*log(20/60) = 71,8 dB(A) tags und nachts zzgl. einem Zuschlag
fur Informationshaltigkeit von Kr = 3 dB im Bereich zwischen Stellplatzen und Feuer-
wehrhaus.

An-/Abfahrt Einsatzfahrzeuge

Die Lkw-Ab- bzw. Anfahrten der Einsatzfahrzeuge von und zur Fahrzeughalle werden
mittels einer RLS-19-Stral3enquelle bertcksichtigt. Bei Ansatz von einem Einsatz je
Stunde tags und nachts ist von 4 Lkw-Bew./Std. tags und nachts auszugehen. Dies
entspricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h einem langenbezogenen
Schallleistungspegel von Lw‘ = 67,0 dB(A).

Rangiergerausche Einsatzfahrzeuge

Fir die Rangiergerausche der Einsatzfahrzeuge bei Einfahrt in die Fahrzeughalle wird
ein Schallleistungswirkpegel von Lwix = 81,1 dB(A) tags und nachts angesetzt, wel-
cher sich aus Fahr- und Rangiervorgangen, Turenschlagen, Anlass- und Bremsge-
rauschen nach HLUG zusammensetzt.

Einsatz Martinshorn

Aufgrund der oOrtlichen Gegebenheiten und des geringen Verkehrsaufkommens auf
der Max-Eyth-StralRe erscheint der Einsatz des Martinshorns erst auf den offentlichen
Verkehrswegen in einiger Entfernung zum Betriebsgrundstiick notwendig. Entspre-
chend dem bestehenden Standort an der Ganseweide wird daher davon ausgegan-
gen, dass das Martinshorn auf dem Betriebshof nicht eingesetzt wird (vgl. Gutachtli-
che Stellungnahme P19149.B der GSA Korner GmbH vom 05.09.2019). Soweit es
die jeweilige Einsatzsituation zulasst, wird empfohlen dies im spateren Betriebsablauf
umzusetzen.
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7.4 BEURTEILUNG

Fir die Beurteilung des geplanten FW-Ubungs- bzw. Einsatzbetriebes sind nach TA
Larm folgende Zuschlage zu berticksichtigen:

o Ruhezeitenzuschlag Kr

e Ton-und Informationshaltigkeitszuschlag Kr

¢ Impulshaltigkeitszuschlag K;

Die Zuschlage fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr sowie Impulshaltigkeit K; sind
erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansatzen bericksichtigt. Der Ruhezeiten-
zuschlag Kr ist fur die Beurteilung von Kur- und Wohngebieten erforderlich und be-
tragt 6 dB in der Zeit von 6:00-7:00 Uhr und 20:00-22:00 Uhr (werktags) bzw. 6:00-
9:00 Uhr, 13:00-15:00 Uhr und 20:00-22:00 Uhr (sonntags). Fir den Ubungsbetrieb
der FW an Werktagen wird ein mittlerer Ruhezeitenzuschlag Krm = 1,1 dB vergeben.
Fir den Einsatzbetrieb an Sonntagen ist ein mittlerer Ruhezeitenzuschlag
Krm = 3,6 dB erforderlich.

7.4.1 Ubungsbetrieb

Ausgehend von den Emissionsansétzen in Abschnitt 7.3.1 ergeben sich fir den
Ubungsbetrieb die in Tabelle 8 dargestellten Beurteilungspegel an den maRgeblichen
Immissionsorten. Die etagengenauen Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3 an-
gegeben. Die entsprechende Beurteilungspegelkarte fiir eine Berechnungshdhe von
h =5 m UGOK kann Anlage 4 entnommen werden.

Tabelle 8: Beurteilungspegel L, des FW-Ubungsbetriebs an den maRgeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft

Immissions- Lrinkl. Kr [dB(A)] zul. Lr [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 37,9 40,0
10-02 38,8 --- 40,3 --- - —
10-03 38,0 --- 40,0 --- - —
10-04 37,4 40,0
10-05 35,1 40,0
10-06 36,1 45,0
10-07 34,3 45,0
10-08 33,4 45,0
10-09 48,7 55,9
10-10 40,5 50,0
10-11 36,9 50,0
10-12 29,8 50,0
10-13 28,5 40,0

Es zeigt sich, dass die zulassigen Beurteilungspegel tags an allen maf3geblichen Im-
missionsorten in der Nachbarschaft eingehalten werden. Nachts findet kein Ubungs-
betrieb statt. Der zum aktuellen Zeitpunkt geplante Ubungsbetrieb der Feuerwehr er-
scheint damit aus schalltechnischer Sicht genehmigungsfahig.
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7.4.2 Einsatzbetrieb

Ausgehend von den Emissionsansatzen in Abschnitt 7.3.2 ergeben sich fir den Ein-
satzbetrieb die in Tabelle 9 dargestellten Beurteilungspegel an den mal3geblichen
Immissionsorten. Die etagengenauen Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3 an-
gegeben. Die entsprechenden Beurteilungspegelkarte fir eine Berechnungshéhe von
h =5 m UGOK kann Anlage 4 entnommen werden.

Tabelle 9: Beurteilungspegel L des FW-Einsatzbetriebs an den mafRgeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft

Immissions- Lrinkl. Kr [dB(A)] zul. Lr [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 32,5 28,9 40,0 25,0 3.9
10-02 337 30,1 40,3 275 48
10-03 32,0 28.4 40,0 25,0 3.4
10-04 31,9 28,3 40,0 25,0 3.3
10-05 30,0 26,4 40,0 25,0 14
10-06 29,1 29,1 45,0 --- - —
10-07 27,6 27,6 45,0 --- - —
10-08 26,1 26,1 45,0 30,0 --- -
10-09 47,1 46,9 55,9 -—- - —
10-10 37,8 37,7 50,0 --- - —
10-11 35,9 35,9 50,0 --- - —
10-12 33,2 33,1 50,0 35,0 --- -
10-13 28.4 24,8 40,0 25,0

Es zeigt sich, dass die zuldssigen Beurteilungspegel tags an allen maf3geblichen Im-
missionsorten in der Nachbarschaft eingehalten werden. Nachts werden diese in der
westlichen (10-02 bis 10-05) und nordwestlichen Wohnnachbarschaft (10-01) um bis
zu 5 dB(A) uUberschritten. Dabei handelt es sich um wenige Einsatznachte im Jahr,
die sich jedoch nicht exakt prognostizieren lassen. Es ist zu berticksichtigen, dass die
zulassigen Beurteilungspegel aufgrund der Vorbelastung der bestehenden Gewerbe-
betriebe auRerhalb des Bebauungsplanumgriffs sowie aufgrund des Vorhaltemal3es
fur zukinftige Gewerbebetriebe innerhalb des Bebauungsplanumgriffs deutlich unter-
halb der Immissionsrichtwerte der TA Larm liegen. Eine Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte im Nachtzeitraum tritt nur auf, wenn gleichzeitig alle tbrigen Betriebe
im Gewerbegebiet ihre Immissionskontingente im Nachtzeitraum voll ausschopfen.
Zudem kann davon ausgegangen werden, dass nach Errichtung von Gebauden auf
dem Gelande der ASU eine bisher nicht beriicksichtigte Abschirmung in Richtung der
betroffenen Nachbarschaft auftritt. Nach Abstimmung mit der zustédndigen Genehmi-
gungsbehotrde kann der Einsatzbetrieb der Feuerwehr nach Nr. 7.1 der TA Larm als
sog. ,Notsituation“ betrachtet werden. Demnach kénnen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm Uberschritten werden ,soweit es zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung [...] erforderlich ist“. Insofern erscheint der zum aktuellen
Zeitpunkt geplante Einsatzbetrieb der Feuerwehr aus schalltechnischer Sicht geneh-
migungsfahig.
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7.5 KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN

Folgende Vorgange werden als kurzzeitige Gerduschspitzen auf dem Gelande der
Feuerwehr beriicksichtigt:
o Lkw-Betriebsbremse mit Lw = 108 dB(A) tags nach HLUG an der ndrdlichen
Grundstiicksgrenze
e Lkw-Betriebsbremse mit Lw = 108 dB(A) Tag/Nacht nach HLUG an der 0stli-
chen Grundstiicksgrenze
e Pkw-Kofferraumschlagen mit Lw = 99,5 dB(A) Tag/Nacht nach Parkplatzlarm-
studie an der stuidlichen Grundstiicksgrenze
e lautes Schreien einer Person mit Lw = 108 dB(A) Tag/Nacht nach VDI 3770
im Bereich der Stellplatze

Damit ergeben sich an den maRRgeblichen Immissionsorten die in Tabelle 10 bis Ta-
belle 13 dargestellten Beurteilungspegel. Die etagengenauen Berechnungsergeb-
nisse sind in Anlage 3 angegeben.

Tabelle 10:  Kurzzeitige Gerauschspitzen an den mafRgeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft durch Lkw-Betriebsbremse an der nérdlichen

Grundstiicksgrenze
Immissions- IRW Spitzen [dB(A)] L Spitzen [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 85 49,2
10-02 85 51,2
10-03 85 49,1
10-04 85 48,8
10-05 85 47,2
10-06 90 49,5
10-07 90 50,4
10-08 90 49,1
10-09 95 49,5
10-10 95 37,7
10-11 95 38,8
10-12 95 37,5
10-13 85 42,5
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Tabelle 11:  Kurzzeitige Gerauschspitzen an den maRRgeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft durch Lkw-Betriebsbremse an der dstlichen

Grundstiicksgrenze
Immissions- IRW Spitzen [dB(A)] Lr Spitzen [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 85 60 40,1 40,1
10-02 85 60 36,9 36,9
10-03 85 60 36,6 36,6
10-04 85 60 36,5 36,5
10-05 85 60 35,9 35,9
10-06 90 36,3
10-07 90 36,4
10-08 90 65 40,0 40,0
10-09 95 75,0
10-10 95 59,8
10-11 95 54,6
10-12 95 70 50,9 50,9
10-13 85 60 35,8 35,8

Tabelle 12:  Kurzzeitige Gerauschspitzen an den maRRgeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft durch Pkw-Kofferraumschlagen an der sudli-
chen Grundstiicksgrenze

Immissions- IRW Spitzen [dB(A)] L Spitzen [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 85 60 40,0 40,0
10-02 85 60 41,1 41,1 - ---
10-03 85 60 39,8 39,8
10-04 85 60 39,8 39,8
10-05 85 60 38,6 38,6
10-06 90 42,0
10-07 90 39,9
10-08 90 65 38,4 38,4
10-09 95 33,7
10-10 95 53,0
10-11 95 53,2
10-12 95 70 49,6 49,6
10-13 85 60 40,7 40,7
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Tabelle 13:  Kurzzeitige Gerauschspitzen an den mafRgeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft durch lautes Schreien im Bereich der Stellplatze

Immissions- IRW Spitzen [dB(A)] L Spitzen [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 85 60 52,1 52,1
10-02 85 60 53,0 53,0
10-03 85 60 51,5 51,5 - ---
10-04 85 60 51,4 51,4 - ---
10-05 85 60 50,1 50,1
10-06 90 52,3
10-07 90 51,4
10-08 90 65 49,9 49,9
10-09 95 41,3
10-10 95 53,7
10-11 95 --- 57,1 - - ——
10-12 95 70 56,4 56,4 - ---
10-13 85 60 46,7 46,7

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur kurzzeitige Geréusch-
spitzen an allen mafigeblichen Immissionsorten eingehalten werden. Mal3hahmen
zum Schallschutz werden nicht erforderlich.

7.6 VERKEHR AUF OFFENTLICHEN STRASSEN

Nach den Vorgaben der TA Larm sind Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrund-
stiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Ge-
rausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in Misch-,
Wohn- und Kurgebieten in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebs-
grundstiick sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich ver-
mindert werden, soweit
o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeréusche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
o keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen wird
berechnet nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-19).

Im vorliegenden Fall kann davon ausgegangen werden, dass spatestens ab der Zu-
fahrt zur Zeppelinstral3e eine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt, so dass
der Betriebsverkehr auf 6ffentlichen Stral3en bis zu diesem Bereich untersucht wird.

Beim Ubungs- und Einsatzbetrieb der Feuerwehr kommt es gemaR den Ansatzen in
Abschnitt 7.3.1 und 7.3.2 zu einem Verkehrsaufkommen von

e nordliche Zufahrt; 1,88 Pkw/Std. Tag
9/8 Lkw/Std. Tag/Nacht

e sidliche Zufahrt: 37,88/36 Pkw/Std. Tag/Nacht
Damit ergeben sich die in

Tabelle 14 dargestellten Beurteilungspegel des betrieblichen Verkehrslarms auf 6f-
fentlichen Stral3en.
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Tabelle 14: Beurteilungspegel L, des betrieblichen Verkehrslarms der FW auf 6f-
fentlichen Stralen an den maf3geblichen Immissionsorten (ausge-
nommen Immissionsorte in Gewerbegebieten)

Immissions- IGW ]['Sé?lAr;}SChv L [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 59 49 34,3 33,8
10-02 59 49 36,2 35,7
10-03 59 49 35,4 34,9
10-04 59 49 351 34,7 - ---
10-05 59 49 34,2 33,7
10-06 64 36,3
10-07 64 34,9
10-08 64 54 33,5 33,0
10-13 59 49 33,8 334

Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV an allen malf3-
geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft zuverlassig eingehalten werden. Or-
ganisatorische Mal3nahmen zum Verkehrslarmschutz werden nicht erforderlich.

8. GERAUSCHEMISSIONEN ATEMSCHUTZUBUNGSSTRECKE (ASU)

Die Ansiedlung der Atemschutziibungsstrecke (ASU) der Feuerwehren des Landkrei-
ses Konstanz ist im eingeschréankten Sondergebiet (SOe) im nordwestlichen Bereich
des Bebauungsplanumgriffs vorgesehen. Da noch keine konkrete Planung vorliegt,
wurden bei der Anordnung der Schallquellen und Plangebaude Annahmen getroffen.

8.1 IMMISSIONSKONTINGENTE UND ZULASSIGE BEURTEILUNGSPEGEL

Die Berechnung der Immissionskontingente L erfolgt nach dem Verfahren der
DIN 45691. Ausgehend vom fir das eingeschrankte Sondergebiet zulassigen Emis-
sionskontingent Lex = 58/43 dB(A) Tag/Nacht (vgl. Tabelle 4) ergeben sich fir die
ASU die in folgender Tabelle 15 dargestellten Immissionskontingente zzgl. der fest-
gesetzten Zusatzkontingente Lek.us an den maldgeblichen Immissionsorten in der
Nachbarschaft. An den Immissionsorten, an welchen die Immissionskontingente inkl.
Zusatzkontingente die Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 15 dB un-
terschreiten ist die Anwendung der Relevanzgrenze zulassig. Daraus ergeben sich
fur jeden Immissionsort die ebenfalls in Tabelle 15 dargestellten maximal zuldssigen
Beurteilungspegel L.
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8.2

8.2.1

Tabelle 15:  Immissionskontingente Lk zzgl. Zusatzkontingent Lek.us, Relevanz-
grenze (IRW — 15 dB) und zulassige Beurteilungspegel L, des einge-
schréankten Sondergebietes (SOe) an den maf3geblichen Immission-
sorten in der Nachbarschaft

Immissions- Lik + Lex,zus [dB(A)] Relevanzgrenze [dB(A)] zul. Ly [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 39,1 (+0) 24,1 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-02 42,5 (+0) 27,5 (+0) 40 25 42,5 27,5
10-03 39,6 (+0) 24,6 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-04 39,5 (+0) 24,5 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-05 37,3 (+0) 22,3 (+0) 40 25 40,0 25,0
10-06 41,9 (+0) - 45 - 45,0 -
10-07 39,1 (+4) - 45 - 45,0 -
10-08 36,5 (+4) 21,5 (+7) 45 30 45,0 30,0
10-09 37,0 (+5) - 50 - 50,0 -
10-10 35,0 (+5) - 50 - 50,0 -
10-11 36,3 (+5) - 50 - 50,0 -
10-12 35,4 (+5) 20,4 (+6) 50 35 50,0 35,0
10-13 32,2 (+2) 17,2 (+2) 40 25 40,0 25,0

BETRIEBSUMFANG

Ubungsbetrieb

GemaR den Angaben des LRA Konstanz hat der ASU-Ubungsbetrieb folgenden Um-

fang:

Montag bis Freitag:

Betriebszeit von 6-22 Uhr, einzelne Abfahrten nach 22 Uhr

3 Mitarbeiter, Pkw-An- und Abfahrten

3 Mitarbeiter, Pkw-Parkvorgange
5 Lkw-Anlieferungen Werkstatt

10 ASU-Ubungsteilnehmer, Pkw-An- und Abfahrten
10 ASU-Ubungsteilnehmer, Pkw-Parkvorgange
ASU-Ubung, 2 Lkw-An- und Abfahrten

ASU-Ubung, 1 Kompressor, 4 Std. Ansaugung iiber Dach
Einsatziibung, Standgas Lkw

Einsatziibung, Betrieb Notstromaggregat und Uberdruckliifter

Einsatziibung, 2 Lkw-An- und Abfahrten
9 Einsatzubungsteilnehmer, Kommunikationsgerausche

Samstaqg:

Betriebszeit von 7-20 Uhr

2 x Einsatziibung, Standgas Lkw )
2 x Einsatziibung, Betrieb Notstromaggregat und Uberdruckliifter

2 x Einsatziibung, je 2 Lkw-An- und Abfahrt en

9 Einsatzubungsteilnehmer, Kommunikationsgerausche

Beim Ubungsbetrieb an Samstagen finden zwar zwei Einsatziibungen statt, aufgrund
des insgesamt geringeren Betriebsumfangs und dem Umstand, dass die Ubungen
lediglich im Tagzeitraum auf3erhalb der Ruhezeit stattfinden, ist dieser jedoch als un-
kritischer zu bewerten. Daher wird der beurteilungsrelevante Ubungsbetrieb von Mon-

tag bis Freitag im Folgenden ndher untersucht.
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8.2.2 Einsatzbetrieb
Neben dem Ubungsbetrieb der ASU findet etwa einmal pro Monat eine Einsatzunter-
stiitzung der Feuerwehr durch den Katastrophenschutz statt. Dabei kommt es gemaf}

den Angaben des LRA Konstanz in der ungiinstigsten Nachtstunde zu einer Lkw-
Abfahrt und einer Lkw-Anfahrt.

8.3 EMISSIONSANSATZE

Fir den geplanten ASU-Ubungs- bzw. Einsatzbetrieb werden folgende Emissionsan-
satze gewahlt. Die Lage der Schallquellen kann dem Lageplan in Anlage 1 entnom-
men werden. In Anlage 2 sind die Eingabedaten detailliert dargestellt.

8.3.1 Ubungsbetrieb

Parkverkehr Mitarbeiter

Die Pkw-An- bzw. Abfahrten der 3 Mitarbeiter werden mittels einer RLS-19-Stral3en-
guelle beriicksichtigt. Insgesamt finden 6 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum bzw.
0,38 Pkw-Bew./Std. tags statt. Dies entspricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h einem langenbezogenen Schallleistungspegel von Lw' = 45,5 dB(A) tags.
Fur die Parkvorgange selbst wird im Tagzeitraum eine Bewegungshaufigkeit von
N = 0,125 Bew./(Stp.*Std.) auf den B = 3 Stellplatzen nach Parkplatzlarmstudie an-
gesetzt.

Anlieferung Werkstatt

Die Lkw-Anlieferungen der Werkstatt werden auf einer umlaufenden Fahrstrecke mit-
tels einer RLS-19-StralRenquelle berticksichtigt. Rangiergerdusche werden nicht be-
ricksichtigt, da angenommen wird, dass ausreichend Platz zum Vorwartswenden zur
Verfigung steht. Im Tagzeitraum finden 5 Lkw-Anlieferungen bzw. 0,31 Lkw-
Bew./Std. statt. Dies entspricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h einem lan-
genbezogenen Schallleistungspegel von Lw‘ = 55,9 dB(A) tags/nachts. Fur die Entla-
dung wird angenommen, dass diese mittels Handhubwagen erfolgt, wobei je Lkw von
20 min Entladung mit beladenen Handhubwagen und 10 min Riickweg der unbelade-
nen Handhubwagen ausgegangen wird. Damit ergibt sich nach HLUG fir die Lade-
flache ein Schallleistungswirkpegel von Luix = 83,3 dB(A) tags.

Parkverkehr ASU-Ubungsteilnehmer

Die Pkw-An- bzw. Abfahrten der 10 Ubungsteilnehmer werden mittels einer RLS-19-
StralRenquelle beriicksichtigt. Insgesamt finden 15 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum
und 5 Pkw-Bew. in der ungunstigsten Nachtstunde bzw. 0,94/5 Pkw-Bew./Std.
tags/nachts statt. Dies entspricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h einem
langenbezogenen Schallleistungspegel von Lw' = 49,5/56,7 dB(A) tags/nachts.

Fir die Parkvorgange selbst wird eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,09/0,5
Bew./(Stp.*Std.) auf den B = 10 Stellplatzen nach Parkplatzlarmstudie angesetzt.

ASU-Ubung

Die ASU-Ubung selbst findet innerhalb des Gebaudes statt, dabei ist mit keinen rele-
vanten Gerduschemissionen zu rechnen. Auf dem Dach des Geb&udes erfolgt die
Frischluftansaugung des Kompressors. Fir diesen wird ein Schallleistungspegel von
Lw = 80 dB(A) und entsprechend den Angaben des LRA Konstanz eine Betriebszeit
von 4 Std. im Tagzeitraum angesetzt. Damit ergibt sich ein Schallleistungswirkpegel
von Lwik = 80 + 10*log(4/16) = 74 dB(A) tags.



M
Seite 29 zur Gutachtlichen Stellungnahme P 21131 M}. Kérner GmbH

An-/Abfahrt ASU-Ubungsfahrzeuge

Die Lkw-An- und -Abfahrten der ASU-Ubungsfahrzeuge zum bzw. vom Ubungsplatz
werden mittels einer RLS-19-StraRenquelle berticksichtigt. Rangiergerausche wer-
den nicht beriicksichtigt, da angenommen wird, dass ausreichend Platz zum Vor-
wartswenden zur Verfigung steht. Insgesamt finden 2 Lkw-Anfahrten im Tagzeit-
raum, d.h. 0,13 Lkw-Bew./Std. tags, und je 1 Lkw-Abfahrt im Tagzeitraum bzw. in der
ungunstigsten Nachtstunde, d.h. 0,06/1 Lkw-Bew./Std. tags/nachts statt. Dies ent-
spricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h einem langenbezogenen Schall-
leistungspegel von Lw' = 52,1 dB(A) tags fur die Anfahrt und Lw' = 48,8/61,0 dB(A)
tags/nachts fur die Abfahrt.

Einsatziibung auf dem Ubungsplatz

Bei der Einsatziibung auf dem Ubungsplatz ist mit Kommunikationsgerauschen, Ge-
rauschen durch Ubungsfahrzeuge in Standgasbetrieb sowie durch ein Notstromag-
gregat und einen Uberdruckliifter zu rechnen, deren einzelne Schallleistungen zu ei-
ner Gesamtschallleistung zusammengefasst werden:

o Fur die Kommunikationsgerausche wird angesetzt, dass die Halfte der
9 Ubungsteilnehmer entsprechend den Angaben des LRA Konstanz fiir 2 x 10
min im Tagzeitraum mit einem Schallleistungspegel von Lw = 90 dB(A) ,laut
rufen“. Damit ergibt sich nach VDI 3770 ein Schallleistungswirkpegel von
Lwik = 90 + 10*log(0,5*9) + 10*log(20/(16*60)) = 79,7 dB(A) tags zzgl. einem
Zuschlag fur Informationshaltigkeit von Ky = 3 dB.

e Das Notstromaggregat und der Uberdruckliifter werden mit einem Schallleis-
tungspegel von je Lw = 90 dB(A) und entsprechend den Angaben des LRA
Konstanz mit einer Betriebszeit von 2 x 5 min im Tagzeitraum angesetzt. Damit
ergibt sich ein Schallleistungswirkpegel von Lwix = 90 + 10*log(2) +
10*log(10/(16*60)) = 73,3 dB(A) tags.

e Die Gerausche des Ubungsfahrzeugs in Standgas werden mit einem Schall-
leistungspegel von Lw = 94 dB(A) nach HLUG und entsprechend den Angaben
des LRA Konstanz mit einer Betriebszeit von 2 x 15 min im Tagzeitraum ange-
setzt. Damit ergibt sich ein Schallleistungswirkpegel von Lwix = 94 +
10*log(30/(16*60)) = 78,9 dB(A) tags.

In Summe ergibt sich fiir den Ubungsplatz ein Gesamt-Schallleistungswirkpegel von
Lwik = 84,6 dB(A) tags.

An-/Abfahrt Einsatz-Ubungsfahrzeuge

Die Lkw-An- und -Abfahrten der Einsatz-Ubungsfahrzeuge zum bzw. vom Ubungs-
platz werden mittels einer RLS-19-StraRenquelle bertcksichtigt. Rangiergerausche
werden nicht berticksichtigt, da angenommen wird, dass ausreichend Platz zum Vor-
wartswenden zur Verfigung steht. Insgesamt finden 2 Lkw-Anfahrten im Tagzeit-
raum, d.h. 0,13 Lkw-Bew./Std. tags, und je 1 Lkw-Abfahrt im Tagzeitraum bzw. in der
ungunstigsten Nachtstunde, d.h. 0,06/1 Lkw-Bew./Std. tags/nachts statt. Dies ent-
spricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h einem langenbezogenen Schall-
leistungspegel von Lw' = 52,1 dB(A) tags fur die Anfahrt und Lw' = 48,8/61,0 dB(A)
tags/nachts fur die Abfahrt.

8.3.2 Einsatzbetrieb

An-/Abfahrt Einsatzfahrzeuge

Die Lkw-Ab- bzw. -Anfahrt des Einsatzfahrzeugs wird mittels einer RLS-19-Stral3en-
guelle bericksichtigt. Rangiergerausche werden nicht beriicksichtigt, da angenom-
men wird, dass ausreichend Platz zum Vorwértswenden zur Verfiigung steht. Dabei
wird in der ungunstigsten Nachtstunde jeweils 1 Lkw-Bew./Std. angesetzt. Dies ent-
spricht bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h einem langenbezogenen Schall-
leistungspegel von je Lw' = 61,0 dB(A) fur die An- und Abfahrt.
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8.4 BEURTEILUNG

Fir die Beurteilung sind nach TA Larm folgende Zuschlage zu beriicksichtigen:
o Ruhezeitenzuschlag Kr
e Ton-und Informationshaltigkeitszuschlag Kr
¢ Impulshaltigkeitszuschlag K;

Die Zuschlage fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr sowie Impulshaltigkeit K; sind
erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansatzen bericksichtigt. Der Ruhezeiten-
zuschlag Kr ist fur die Beurteilung von Kur- und Wohngebieten erforderlich und be-
tragt 6 dB in der Zeit von 6:00-7:00 Uhr und 20:00-22:00 Uhr (werktags) bzw. 6:00-
9:00 Uhr, 13:00-15:00 Uhr und 20:00-22:00 Uhr (sonntags). Fir den Ubungsbetrieb
der ASU von Montag bis Freitag wird ein mittlerer Ruhezeitenzuschlag Krm = 1,9 dB
vergeben. Fur den Einsatzbetrieb nach 22:00 Uhr ist kein Ruhezeitenzuschlag erfor-
derlich.

8.4.1 Ubungsbetrieb

Ausgehend von den Emissionsansédtzen in Abschnitt 8.3.1 ergeben sich fir den
Ubungsbetrieb die in Tabelle 16 dargestellten Beurteilungspegel an den maRgebli-
chen Immissionsorten. Die etagengenauen Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3
angegeben. Die entsprechende Beurteilungspegelkarte fur eine Berechnungshéhe
von h =5 m UGOK kann Anlage 4 entnommen werden.

Tabelle 16:  Beurteilungspegel L, des ASU-Ubungsbetriebs an den maRgeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft

Immissions- Lrinkl. Kr [dB(A)] zul. Lr [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 29,7 29,6 40,0 25,0 46
10-02 32,0 26,8 42,5 27,5 --- -
10-03 30,6 255 40,0 25,0 05
10-04 31,1 256 40,0 25,0 0,6
10-05 29,6 22,7 40,0 25,0 --- -
10-06 31,3 45,0
10-07 30,8 45,0
10-08 26,9 22,0 45,0 30,0 --- -
10-09 34,3 50,0
10-10 31,8 50,0
10-11 33,3 50,0
10-12 31,9 26,1 50,0 35,0 --- -
10-13 29,5 22,0 40,0 25,0 --- -

Es zeigt sich, dass die zulassigen Beurteilungspegel tags an allen maf3geblichen Im-
missionsorten in der Nachbarschaft eingehalten werden. Nachts werden sie in der
westlichen Wohnnachbarschatft (I10-03, 10-04) um bis zu 1 dB(A) und in der nordwest-
lichen Wohnnachbarschaft (10-01) um bis zu 5 dB(A) tberschritten. Mal3gebend sind
dabei die Lkw-Abfahrten der ASU- und Einsatziibungsfahrzeuge.
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Demnach ist der Ubungsbetrieb der ASU nach Vorliegen einer konkreten Planung im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens nochmals im Detail zu betrachten. Sollte der
Konflikt nicht durch eine geschickte Anordnung von Plangeb&uden und Schallquellen
gelost werden konnen, ist ggf. eine Betriebszeiteneinschrdnkung auf den Tagzeit-
raum erforderlich. Insofern erscheint der zum aktuellen Zeitpunkt geplante Ubungs-
betriebs der ASU aus schalltechnischer Sicht nicht ohne bauliche und/oder organisa-
torische MalRnahmen (Schallschutzwénde, Gebaudeeigenabschirmung, Betriebszei-
teneinschrankung u.&.) genehmigungsfahig, welche im Rahmen des Genehmigungs-
verfahrens konkret zu bestimmen sind.

8.4.2 Einsatzbetrieb

Ausgehend von den Emissionsansatzen in Abschnitt 8.3.2 ergeben sich fir den Ein-
satzbetrieb die in Tabelle 17 dargestellten Beurteilungspegel an den malf3geblichen
Immissionsorten. Die etagengenauen Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3 an-
gegeben. Die entsprechende Beurteilungspegelkarte fiir eine Berechnungshdhe von
h =5 m UGOK kann Anlage 4 entnommen werden.

Tabelle 17: Beurteilungspegel L, des ASU-Einsatzbetriebs an den maRgeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft

Immissions- Lrinkl. Kr [dB(A)] zul. L [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 28,3 25,0 3,3
10-02 25,5 27,5
10-03 21,7 25,0
10-04 20,3 25,0
10-05 17,9 25,0
10-06
10-07
10-08 15,1 30,0
10-09
10-10
10-11
10-12 21,1 35,0
10-13 18,2 25,0

Es zeigt sich, dass die zulassigen Beurteilungspegel nachts in der nordwestlichen
Wohnnachbarschaft (10-01) um bis zu 3 dB(A) Uberschritten werden. An den tbrigen
Immissionsorten in der Nachbarschaft werden sie eingehalten. Dabei handelt es sich
um etwa einen Einsatz pro Monat. Es ist zu bertcksichtigen, dass die zulassigen Be-
urteilungspegel aufgrund der Vorbelastung der bestehenden Gewerbebetriebe aulRer-
halb des Bebauungsplanumgriffs sowie aufgrund des Vorhaltemal3es fiir zukiinftige
Gewerbebetriebe innerhalb des Bebauungsplanumgriffs deutlich unterhalb der Im-
missionsrichtwerte der TA Larm liegen. Eine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte im Nachtzeitraum tritt nur auf, wenn gleichzeitig alle tGbrigen Betriebe im Ge-
werbegebiet ihre Immissionskontingente im Nachtzeitraum voll ausschépfen. Nach
Abstimmung mit der zustédndigen Genehmigungsbehérde kann die Einsatzunterstut-
zug der Feuerwehr durch den Katastrophenschutz nach Nr. 7.1 der TA Larm als sog.
.Notsituation“ betrachtet werden, zumal bei etwa einem Einsatz pro Monat die zulés-
sige Anzahl von seltenen Ereignissen nach TA Larm nur geringfligig ausgereizt wird.
Demnach kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten werden ,soweit
es zur Abwehr von Gefahren fiur die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung [...] erforder-
lich ist“. Insofern erscheint die zum aktuellen Zeitpunkt geplante Einsatzunterstiitzug
der Feuerwehr durch den Katastrophenschutz aus schalltechnischer Sicht genehmi-
gungsfahig.
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8.5

KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN

Folgende Vorgange werden als kurzzeitige Gerduschspitzen auf dem Gelande der
ASU beriicksichtigt:
e Lkw-Betriebsbremse mit Lw = 108 dB(A) Tag/Nacht nach HLUG an der nord-
lichen Grundstiicksgrenze
e Pkw-Kofferraumschlagen mit Lw = 99,5 dB(A) Tag/Nacht nach Parkplatzlarm-
studie an der dstlichen Grundstiicksgrenze
e lautes Schreien einer Person mit Lw = 108 dB(A) tags nach VDI 3770 im Be-
reich des Ubungsplatzes

Damit ergeben sich an den maRRgeblichen Immissionsorten die in Tabelle 18 bis Ta-
belle 20 dargestellten Beurteilungspegel. Die etagengenauen Berechnungsergeb-
nisse sind in Anlage 3 angegeben.

Tabelle 18: Kurzzeitige Gerauschspitzen an den maRRgeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft durch Lkw-Betriebsbremse an der nérdlichen

Grundstiicksgrenze
Immissions- IRW Spitzen [dB(A)] L Spitzen [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 85 60 56,0 56,0
10-02 85 60 57,0 57,0
10-03 85 60 53,7 53,7
10-04 85 60 53,1 53,1
10-05 85 60 50,6 50,6
10-06 90 50,0
10-07 90 42,6
10-08 90 65 46,1 46,1
10-09 95 53,0
10-10 95 51,7
10-11 95 50,7
10-12 95 70 48,9 48,9
10-13 85 60 45,3 45,3
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Tabelle 19:  Kurzzeitige Gerauschspitzen an den maRRgeblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft durch Pkw-Kofferraumschlagen an der dstli-
chen Grundstiicksgrenze

Immissions- IRW Spitzen [dB(A)] Lr Spitzen [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 85 60 35,9 35,9
10-02 85 60 48,6 48,6
10-03 85 60 46,0 46,0
10-04 85 60 46,0 46,0
10-05 85 60 43,6 43,6
10-06 90 47,6
10-07 90 455
10-08 90 65 43,1 43,1
10-09 95 43,9
10-10 95 43,3
10-11 95 45,3
10-12 95 70 42,0 42,0
10-13 85 60 38,4 38,4

Tabelle 20:  Kurzzeitige Gerauschspitzen an den maf3geblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft durch lautes Schreien im Bereich des Ubungs-

platzes
Immissions- IRW Spitzen [dB(A)] L Spitzen [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 85 60 43,0
10-02 85 60 42,3
10-03 85 60 43,4
10-04 85 60 43,8
10-05 85 60 42,8
10-06 90 43,7
10-07 90 47,3
10-08 90 65 43,6
10-09 95 54,9
10-10 95 52,0
10-11 95 53,7
10-12 95 70 52,2
10-13 85 60 46,4

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur kurzzeitige Geréusch-
spitzen an allen mafigeblichen Immissionsorten eingehalten werden. Mal3hahmen
zum Schallschutz werden nicht erforderlich.
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8.6 VERKEHR AUF OFFENTLICHEN STRASSEN

Nach den Vorgaben der TA Larm sind Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrund-
stiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Ge-
rausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in Misch-,
Wohn- und Kurgebieten in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebs-
grundstiick sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich ver-
mindert werden, soweit
o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
o keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen wird
berechnet nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-19).

Im vorliegenden Fall kann davon ausgegangen werden, dass spatestens ab der Zu-
fahrt zur Zeppelinstral3e eine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt, so dass
der Betriebsverkehr auf offentlichen Stral3en bis zu diesem Bereich untersucht wird.
Fir den Ubungs- und Einsatzbetrieb der ASU wird das Verkehrsaufkommen gemaR
den Ansatzen in Abschnitt 8.3.1 und 8.3.2 je zur Halfte auf die nordliche und sidliche
Zufahrt verteilt:

e nordliche Zufahrt: 0,66/2,5 Pkw/Std. Tag
0,5/2 Lkw/Std. Tag/Nacht

e sidliche Zufahrt: 0,66/2,5 Pkw/Std. Tag
0,5/2 Lkw/Std. Tag/Nacht

Damit ergeben sich die in Tabelle 21 dargestellten Beurteilungspegel des betriebli-
chen Verkehrslarms auf 6ffentlichen Stral3en.

Tabelle 21:  Beurteilungspegel L. des betrieblichen Verkehrslarms der ASU auf
offentlichen Straf3en an den maf3geblichen Immissionsorten (ausge-
nommen Immissionsorte in Gewerbegebieten)

Immissions- IGW ]['Sé?lAr;}SChv L [dB(A)] Uberschreitung [dB(A)]
ort Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-01 59 49 31,3 37,3
10-02 59 49 351 41,1 - ---
10-03 59 49 32,4 38,4
10-04 59 49 32,7 38,7
10-05 59 49 30,0 36,0
10-06 64 34,4
10-07 64 31,9
10-08 64 54 29,4 35,3
10-13 59 49 27,4 33,3

Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV an allen malf3-
geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft zuverlassig eingehalten werden. Or-
ganisatorische Malinahmen zum Verkehrslarmschutz werden nicht erforderlich.
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9. PROGNOSEUNSICHERHEITEN

Fehler konnen durch die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen entstehen.

Bei der Ausbreitungsrechnung wird nach DIN ISO 9613-2 fir Abstande von
100 m <d <1000 m und mittleren H6hen von 5 m < h <30 m eine Genauigkeit von
+ 3 dB erreicht und fur Abstande bis 100 m + 1 dB (d: Abstand Quelle - Immissionsort;
h: mittlere Hohe von Quelle und Immissionsort). Die Angaben basieren auf Situatio-
nen ohne Reflexionen und Abschirmung.

Abweichungen nach unten sind méglich und wahrscheinlich.

10. VORSCHLAG FUR DIE TEXTLICHEN FESTSETZUNGEN ZUM BEBAU-
UNGSPLAN

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die festgesetzten
Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 weder tags (6:00 bis 22:00 Uhr) noch
nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) Uberschreiten.

] Lex Tag/Nacht [dB(A)]

Teilflache FlachengréRe [m?]
Tag Nacht

SOe 2.473 58 43

SO 8.343 60 45

GEe 1.896 58 43

GE sud 7.878 60 45

GE Nord 3.430 60 45

Fir die im Planteil dargestellten Richtungssektoren A bis C erhéhen sich die Emissi-
onskontingente Lex um folgende Zusatzkontingente Lek zus:

] Zusatzkontingent Lek,zus [dB(A)]
Richtungssektor
Tag Nacht
Sektor A 5 6
Sektor B 2 2
Sektor C 4 7
Basissektor 0 0

Die Prufung der planungsrechtlichen Zuldssigkeit des Vorhabens erfolgt nach
DIN 45691, Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fir Immissionsorte jim
Richtungssektor k Lek; durch Lex; + Lex zusk ZU €rsetzen ist.
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Sind einer Anlage mehrere Teilflachen zuzuordnen, so ist der Nachweis fur die Teil-
flachen gemeinsam zu fuhren, d.h. es erfolgt eine Summation der zulassigen Immis-
sionskontingente aller zur Anlage gehérigen Teilflachen.

Ein Vorhaben erfillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungs-
plans, wenn der Beurteilungspegel L;j den Immissionsrichtwert an den maf3geblichen
Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzgrenze).

DIESE GUTACHTLICHE STELLUNGNAHME UMFASST 36 SEITEN UND 4 ANLA-
GEN.

REICHENAU, DEN 21. APRIL 2021/LO/GE

GSA Koérner GmbH
Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fur
Thermische Bauphysik,
Energieberatung, Akustik

= wy

Larissa Ost, M.Sc. GeoFg__IgzathfeI ~“Ma. Eng.
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Projekt | Eigenschaften

Projektvorlage:
Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
2|Nacht 8,00
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: GauR-Kruger (Streifenbreite 3°)
Koordinatendatum: Potsdam (Bessel)
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 3488060,00 3488690,00 630,00 0.50 km?
y/m 5288000,00 5288790,00 790,00
z/m -10,00 10,00 20,00
Gelandehohen in den Eckpunkten
xmin / ymax (z4) 0,00 xmax / ymax (z3) 0,00
xmin / ymin (z1) 0,00 xmax / ymin (z2) 0,00
Berechnungseinstellung Optimierte Einstellung
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fir Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: 2000.0 2000.0
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein 30.0
Projektion von Linienquellen Ja Nein
Projektion von Flachenquellen Ja Nein
Beschrankung der Projektion Ja Ja
* Radius /m um Quelle herum: 100.0 100.0
* Radius /m um IP herum: 100.0 100.0
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle 1.0 1.0
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fir Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Nein
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 Keine Reflexion
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Ja Ja
* Suchradius /m 1000.0 1000.0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: 200,00
* Mindest-Pegelabstand /dB: 30,00
Spiegelquellen durch Projektion Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Nein
Teilstiick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein




Globale Parameter

Optimierte Einstellung

Voreinstellung von G auferhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshéhe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00

Parameter der Bibliothek: RLS-19

Optimierte Einstellung

Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Boden-Elemente Nein

Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie

Optimierte Einstellung

Parkplatzlarmstudie

Parkplatzlarmstudie 2007

Ausbreitungsberechnung nach

1SO 9613-2

Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2

Optimierte Einstellung

Mit-Wind Wetterlage Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fir Bodendampfung bei

frequenzabhangiger Berechnung Nein

frequenzunabhangiger Berechnung Ja
Berechnung der Mittleren Hohe Hm streng nach 1SO 9613-2
nur Abstandsmaf berechnen(veraltet) Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein
Abzug hdchstens bis -Dz Nein
"Additional recommendations" - ISO TR 17534-3 Ja
ABar nach Erlass Thiringen (01.10.2015) Nein
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Berlicksichtigt Boden-Elemente Ja

Emissionsvarianten

T Tag

T2 Nacht
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Flachen-SQ/DIN 45691 (5)

Kontingente mit Vorbelastung

FLGKO006 Bezeichnung GEe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Kontingente mit Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 5 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lénge /m 180,49 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m (2D) 180,49 Tag 58,00 - - 90,78 58,00
Flache /m? 1895,79 Nacht 43,00 - - 75,78 43,00
FLGKO007 Bezeichnung GE Sud* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Kontingente mit Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 6 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lénge /m 389,77 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m (2D) 389,77 Tag 60,00 - - 98,96 60,00
Flache /m? 7877,88 Nacht 45,00 - - 83,96 45,00
FLGKO008 Bezeichnung GE Nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Kontingente mit Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 9 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lénge /m 236,94 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m (2D) 236,94 Tag 60,00 - - 95,35 60,00
Flache /m? 3430,39 Nacht 45,00 - - 80,35 45,00
FLGKO009 Bezeichnung SOe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Kontingente mit Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 8 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lénge /m 230,84 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m (2D) 230,84 Tag 58,00 - - 91,93 58,00
Flache /m? 2473,13 Nacht 43,00 - - 76,93 43,00
FLGKO010 Bezeichnung SO* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Kontingente mit Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 14 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lénge /m 411,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m (2D) 411,16 Tag 60,00 - - 99,21 60,00
Flache /m? 8343,24 Nacht 45,00 - - 84,21 45,00
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StraRe /RLS-19 (2) FW Ubung
SR19003 Bezeichnung Zufahrt 30 Stp. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Ubung Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 83,41 Tag 55,46 - - 74,67 55,46
Lénge /m (2D) 83,41 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 3,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 55,46
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19018 Bezeichnung Zufahrt Ubung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Ubung Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 20,36 Tag 60,97 - - 74,06 60,97
Lénge /m (2D) 20,36 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 1,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,97
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Parkplatzlarmstudie (1) FW Ubung
PRKL001 Bezeichnung 30 Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Ubung Lw (Tag) /dB(A) 76,05
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 160,82 Lw" (Tag) /dB(A) 49,98
Lange /m (2D) 160,82 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m? 403,84 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 30,00
f 1,00
N (Tag) 0,13
N (Nacht) 0,00




Flachen-SQ /ISO 9613 (3) FW Ubung
FLQi002 Bezeichnung Ubungsplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Ubung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 62,90 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 62,90 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Fliche /m? 239,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 93,40 - - 93,40 69,61
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi011 Bezeichnung Feuerwehr/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Ubung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 99,66 Emission ist Innenpegel (Lp)
Linge /m (2D) 81,94 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Fliche /m? 363,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 66,70 - - 88,30 62,70
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi012 Bezeichnung Feuerwehr/DACH Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Ubung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 109,05 Emission ist Innenpegel (Lp)
Linge /m (2D) 109,05 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Fliche /m? 556,64 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 66,70 35,00 - 55,16 27,70
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
Steigungen und Stei hlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigurlrng Steigung /% Zuschlaglg Zuschlaglg Zuschlaglrr‘l Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht
SR19003 Zufahrt 30 Stp. 1 0,00 39,55 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 39,55 43,86 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19018 Zufahrt Ubung 1 0,00 20,36 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
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Strafe /RLS-19 (4) FW Einsatz
SR19022 Bezeichnung Einsatzfahrzeuge Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Einsatz Emi.Variant Emission| Dammung|  Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 18,37 Tag 66,99 - - 79,64 66,99
Lénge /m (2D) 18,37 Nacht 66,99 - - 79,64 66,99
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 4,00 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,99

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 4,00 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,99

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19019 Bezeichnung Zufahrt 12 Stp. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Einsatz Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 23,20 Tag 63,52 - - 77,18 63,52
Lénge /m (2D) 23,20 Nacht 63,52 - - 77,18 63,52
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 24,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 63,52

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 24,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 63,52

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19020 Bezeichnung Zufahrt 4 Stp. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Einsatz Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 20,05 Tag 58,75 - - 71,77 58,75
Lange /m (2D) 20,05 Nacht 58,75 - - 71,77 58,75
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 8,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 58,75

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 8,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB




0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 58,75

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19021 Bezeichnung Zufahrt 2 Stp. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Einsatz Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 31,62 Tag 55,74 - - 70,74 55,74
Lénge /m (2D) 31,62 Nacht 55,74 - - 70,74 55,74
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 4,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 55,74

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 4,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 55,74

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Parkplatzlarmstudie (3) FW Einsatz
PRKL012 Bezeichnung 12 Stp. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Einsatz Lw (Tag) /dB(A) 81,99
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 81,99
Lénge /m 70,74 Lw" (Tag) /dB(A) 59,92
Lange /m (2D) 70,74 Lw" (Nacht) /dB(A) 59,92
Flache /m? 161,12 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 12,00
f 1,00
N (Tag) 2,00
N (Nacht) 2,00
PRKL013 Bezeichnung 2 Stp. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Einsatz Lw (Tag) /dB(A) 73,02
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 73,02
Lénge /m 21,14 Lw" (Tag) /dB(A) 58,57
Lange /m (2D) 21,14 Lw" (Nacht) /dB(A) 58,57
Flache /m? 27,85 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 2,00
f 1,00
N (Tag) 2,00
N (Nacht) 2,00
PRKLO014 Bezeichnung 4 Stp. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ FW Einsatz Lw (Tag) /dB(A) 76,03
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 76,03
Lénge /m 31,31 Lw" (Tag) /dB(A) 58,53
Lange /m (2D) 31,31 Lw" (Nacht) /dB(A) 58,53




Flache /m? 56,27 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki/dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 4,00

f 1,00

N (Tag) 2,00

N (Nacht) 2,00

Flachen-SQ /ISO 9613 (2) FW Einsatz

FLQi005 Bezeichnung Kommunikation Wirkradius /m 99999,00

Gruppe SQ FW Einsatz DO 0,00

Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein

Lange /m 107,21 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Linge /m (2D) 107,21 Emi.Variant Emission| Dammung|  Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 434,29 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 71,80 - 3,00 74,80 48,42

Nacht 71,80 - 3,00 74,80 48,42

FLQi006 Bezeichnung Rangieren Wirkradius /m 99999,00

Gruppe SQ FW Einsatz DO 0,00

Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein

Lange /m 106,01 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Linge /m (2D) 106,01 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 510,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 81,30 - - 81,30 54,22

Nacht 81,10 - - 81,10 54,02

Steigungen und Stei hlage fiir StraBen

Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds/m| Steigung|steigung /%| Zuschlag/d| Zuschlag/d| Zuschlag/d Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht

SR19022 Einsatzfahrzeuge 1 0,00 18,37 0,00 0,00 0,00 0,00 Max

SR19019 Zufahrt 12 Stp. 1 0,00 18,73 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 18,73 4,47 0,00 0,00 0,00 0,00

SR19020 Zufahrt 4 Stp. 1 0,00 3,95 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 3,95 16,10 0,00 0,00 0,00 0,00

SR19021 Zufahrt 2 Stp. 1 0,00 4,96 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 4,96 26,66 0,00 0,00 0,00 0,00
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StraBe /RLS-19 (7)

ASU Ubung Mo-Fr

SR19005 Bezeichnung Zufahrt Mitarbeiter Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Emi.Variant Emission| Dammung|  Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 34,10 Tag 45,52 - - 60,85 45,52
Lénge /m (2D) 34,10 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 0,38 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 45,52
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19008 Bezeichnung Anlieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 124,56 Tag 55,89 - - 76,84 55,89
Lénge /m (2D) 124,56 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 0,31 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 55,89
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19032 Bezeichnung Anfahrt Einsatziibung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 60,66 Tag 52,11 - - 69,94 52,11
Lénge /m (2D) 60,66 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 0,13 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,11
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB




0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19031 Bezeichnung Anfahrt ASU Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 58,99 Tag 52,11 - - 69,82 52,11
Lénge /m (2D) 58,99 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 0,13 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 52,11
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19007 Bezeichnung Zufahrt ASU Pkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 46,66 Tag 49,45 - - 66,14 49,45
Lénge /m (2D) 46,66 Nacht 56,71 - - 73,40 56,71
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 0,94 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 49,45
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 5,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 56,71
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19009 Bezeichnung Abfahrt Einsatziibung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 65,11 Tag 48,76 - - 66,89 48,76
Lénge /m (2D) 65,11 Nacht 60,97 - - 79,11 60,97
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 0,06 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00




v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 48,76

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 1,00 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,97

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRBasphalt

SR19015 Bezeichnung Abfahrt ASU Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 61,58 Tag 48,76 - - 66,65 48,76
Lénge /m (2D) 61,58 Nacht 60,97 - - 78,87 60,97
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 0,06 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 48,76

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 1,00 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,97

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Parkplatzlirmstudie (2) ASU Ubung Mo-Fr
PRKL007 Bezeichnung Stellplatze Mitarbeiter Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Lw (Tag) /dB(A) 62,74
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 26,07 Lw" (Tag) /dB(A) 46,55
Lange /m (2D) 26,07 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m? 41,58 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 3,00
f 1,00
N (Tag) 0,13
N (Nacht) 0,00
PRKL008 Bezeichnung Stellplatze ASU Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr Lw (Tag) /dB(A) 66,54
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 73,99
Lange /m 61,23 Lw" (Tag) /dB(A) 45,13
Lange /m (2D) 61,23 Lw" (Nacht) /dB(A) 52,58
Flache /m? 138,43 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 10,00
f 1,00
N (Tag) 0,09
N (Nacht) 0,50




Punkt-SQ /ISO 9613 (1)

ASU Ubung Mo-Fr

EZQi001 Bezeichnung Ansaugung Kompressor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 74,00 - - 74,00
Nacht -99,00 - - -99,00
Fléachen-SQ /ISO 9613 (2) ASU Ubung Mo-Fr
FLQi001 Bezeichnung Ubungsflache Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 87,73 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 87,73 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Fliche /m? 369,60 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 84,60 - - 84,60 58,92
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi004 Bezeichnung Ladeflache Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Mo-Fr DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 33,74 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 33,74 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Fliche /m? 57,67 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,30 - - 83,30 65,69
Nacht -99,00 - - -99,00
Steigungen und Steig hlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigur‘lnglj Steigung /% Zuschlaglg Zuschlaglg Zuschlaglg Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht
SR19005 Zufahrt Mitarbeiter 1 0,00 20,06 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 20,06 14,04 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19008 Anlieferung 1 0,00 19,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 19,60 11,15 0,00 0,00 0,00 0,00
3 30,75 24,65 0,00 0,00 0,00 0,00
4 55,40 511 0,00 0,00 0,00 0,00
5 60,51 5,64 0,00 0,00 0,00 0,00
6 66,15 8,10 0,00 0,00 0,00 0,00
7 74,26 17,07 0,00 0,00 0,00 0,00
8 91,32 13,62 0,00 0,00 0,00 0,00
9 104,94 19,61 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19032 Anfahrt Einsatziibung 1 0,00 19,18 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 19,18 10,94 0,00 0,00 0,00 0,00
3 30,12 24,96 0,00 0,00 0,00 0,00
4 55,08 5,58 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19031 Anfahrt ASU Lkw 1 0,00 20,12 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 20,12 10,38 0,00 0,00 0,00 0,00
3 30,50 24,64 0,00 0,00 0,00 0,00
4 55,14 3,85 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19007 Zufahrt ASU Pkw 1 0,00 20,17 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 20,17 19,06 0,00 0,00 0,00 0,00
3 39,22 7,44 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19009 Abfahrt Einsatziibung 1 0,00 5,76 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 5,76 25,97 0,00 0,00 0,00 0,00
3 31,73 14,04 0,00 0,00 0,00 0,00
4 45,77 19,34 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19015 Abfahrt ASU Lkw 1 0,00 4,41 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 4,41 24,23 0,00 0,00 0,00 0,00
3 28,64 13,43 0,00 0,00 0,00 0,00
4 42,07 19,51 0,00 0,00 0,00 0,00
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StraBe /RLS-19 (2) ASU Einsatz
SR19014 Bezeichnung Abfahrt Einsatzunterstiitzung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Einsatz Emi.Variant Emission| Dammung|  Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 34,87 Tag -99,00 - - -99,00
Lange /m (2D) 34,87 Nacht 60,97 - - 76,40 60,97
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 0,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 1,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,97
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19030 Bezeichnung Anfahrt Einsatzunterstiitzung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ ASU Einsatz Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 34,13 Tag -99,00 - - -99,00
Lénge /m (2D) 34,13 Nacht 60,97 - - 76,30 60,97
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 1,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,97
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds/m| Steigung|steigung /%| Zuschlag/d| Zuschlag/d| Zuschlag/d Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht
SR19014 Abfahrt Einsatzunterstiitzung 1 0,00 5,10 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 5,10 4,69 0,00 0,00 0,00 0,00
3 9,79 5,61 0,00 0,00 0,00 0,00
4 15,40 19,47 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19030 Anfahrt Einsatzunterstiitzung 1 0,00 19,92 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 19,92 8,91 0,00 0,00 0,00 0,00
3 28,82 5,30 0,00 0,00 0,00 0,00
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Punkt-SQ /ISO 9613 (4) FW Spitzen
EZQi005 Bezeichnung Kofferraumschlagen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe FW Spitzen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 99,50 - - 99,50
Nacht 99,50 - - 99,50
EZQi006 Bezeichnung Lkw-Betriebsbremse Wirkradius /m 99999,00
Gruppe FW Spitzen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 108,00 - - 108,00
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi007 Bezeichnung Lkw-Betriebsbremse Wirkradius /m 99999,00
Gruppe FW Spitzen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 108,00 - - 108,00
Nacht 108,00 - - 108,00
EZQi009 Bezeichnung Schreien Wirkradius /m 99999,00
Gruppe FW Spitzen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 108,00 - - 108,00
Nacht 108,00 - - 108,00
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Punkt-SQ /ISO 9613 (3) ASU Spitzen
EZQi002 Bezeichnung Lkw-Betriebsbremse Wirkradius /m 99999,00
Gruppe ASU Spitzen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A)

Tag 108,00 - - 108,00

Nacht 108,00 - - 108,00
EZQi003 Bezeichnung Kofferraumschlagen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe ASU Spitzen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A)

Tag 99,50 - - 99,50

Nacht 99,50 - - 99,50
EZQi004 Bezeichnung Schreien Wirkradius /m 99999,00
Gruppe ASU Spitzen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Linge /m (2D) — Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Fliche /m? dB(A) dB dB dB(A)

Tag 108,00 - - 108,00

Nacht -99,00 - - -99,00
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StraRe /RLS-19 (3) Verkehr FW
SR19024 Bezeichnung Verkehr FW Pkw Stid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr FW Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 272,67 Tag 69,23 - - 93,58 69,23
Lénge /m (2D) 272,67 Nacht 69,01 - - 93,36 69,01
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 37,88 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,23
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 36,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,01
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19028 Bezeichnung Verkehr FW Lkw Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr FW Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 341,67 Tag 70,96 - - 96,30 70,96
Lénge /m (2D) 341,67 Nacht 70,45 - - 95,79 70,45
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 9,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,96
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 8,00 0,00 100,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,45
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19026 Bezeichnung Verkehr FW Pkw Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr FW Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 341,67 Tag 56,18 - - 81,52 56,18
Lénge /m (2D) 341,67 Nacht -99,00 - - -99,00
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 1,88 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 56,18
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 0,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB




0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Steig und Steigung hlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigut\nglj Steigung /% Zuschlaglg Zuschlaglg Zuschlaglg Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht
SR19024 Verkehr FW Pkw Siid 1 0,00 272,67 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
SR19028 Verkehr FW Lkw Nord 1 0,00 47,23 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 47,23 13,78 0,00 0,00 0,00 0,00
3 61,01 13,54 0,00 0,00 0,00 0,00
4 74,55 13,12 0,00 0,00 0,00 0,00
5 87,67 16,63 0,00 0,00 0,00 0,00
6 104,30 20,22 0,00 0,00 0,00 0,00
7 124,53 17,52 0,00 0,00 0,00 0,00
8 142,04 11,13 0,00 0,00 0,00 0,00
9 153,17 188,50 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19026 Verkehr FW Pkw Nord 1 0,00 47,23 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 47,23 13,78 0,00 0,00 0,00 0,00
3 61,01 13,54 0,00 0,00 0,00 0,00
4 74,55 13,12 0,00 0,00 0,00 0,00
5 87,67 16,63 0,00 0,00 0,00 0,00
6 104,30 20,22 0,00 0,00 0,00 0,00
7 124,53 17,52 0,00 0,00 0,00 0,00
8 142,04 11,13 0,00 0,00 0,00 0,00
9 153,17 188,50 0,00 0,00 0,00 0,00
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StraRe /RLS-19 (4) Verkehr ASU
SR19023 Bezeichnung Verkehr ASU Lkw Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr ASU Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 399,20 Tag 58,41 - - 84,42 58,41
Lénge /m (2D) 399,20 Nacht 64,43 - - 90,44 64,43
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 0,50 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 58,41

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 2,00 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,43

StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19035 Bezeichnung Verkehr ASU Lkw Siid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr ASU Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 476,17 Tag 58,41 - - 85,19 58,41
Lénge /m (2D) 476,17 Nacht 64,43 - - 91,21 64,43
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Tag - 0,50 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 58,41

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor

Nacht - 2,00 0,00 100,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,43

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19037 Bezeichnung Verkehr ASU Pkw Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr ASU Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 399,20 Tag 51,64 - - 77,65 51,64
Lange /m (2D) 399,20 Nacht 57,42 - - 83,43 57,42
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Tag - 0,66 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 51,64

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor

Nacht - 2,50 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00




DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/lh| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 57,42
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19036 Bezeichnung Verkehr ASU Pkw Siid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr ASU Emi.Variant Emission| Dammung|  Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 476,17 Tag 51,64 - - 78,42 51,64
Lange /m (2D) 476,17 Nacht 57,42 - - 84,20 57,42
Flache /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Tag - 0,66 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 51,64
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Motor
Nacht - 2,50 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 57,42
StraBenoberfliche Nicht geriffelter GuRasphalt
Steigungen und Stei hlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigurlrng Steigung /% Zuschlaglg Zuschlaglg Zuschlaglrr‘l Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht
SR19023 Verkehr ASU Lkw Nord 1 0,00 98,99 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 98,99 12,34 0,00 0,00 0,00 0,00
3 111,33 10,08 0,00 0,00 0,00 0,00
4 121,40 12,93 0,00 0,00 0,00 0,00
5 134,33 12,20 0,00 0,00 0,00 0,00
6 146,53 23,88 0,00 0,00 0,00 0,00
7 170,41 28,66 0,00 0,00 0,00 0,00
8 199,07 10,64 0,00 0,00 0,00 0,00
9 209,71 189,49 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19035 Verkehr ASU Lkw Std 1 0,00 50,39 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 50,39 87,71 0,00 0,00 0,00 0,00
3 138,10 38,24 0,00 0,00 0,00 0,00
4 176,34 21,56 0,00 0,00 0,00 0,00
5 197,90 168,21 0,00 0,00 0,00 0,00
6 366,11 12,66 0,00 0,00 0,00 0,00
7 378,77 74,44 0,00 0,00 0,00 0,00
8 453,21 18,59 0,00 0,00 0,00 0,00
9 471,80 4,38 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19037 Verkehr ASU Pkw Nord 1 0,00 98,99 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 98,99 12,34 0,00 0,00 0,00 0,00
3 111,33 10,08 0,00 0,00 0,00 0,00
4 121,40 12,93 0,00 0,00 0,00 0,00
5 134,33 12,20 0,00 0,00 0,00 0,00
6 146,53 23,88 0,00 0,00 0,00 0,00
7 170,41 28,66 0,00 0,00 0,00 0,00
8 199,07 10,64 0,00 0,00 0,00 0,00
9 209,71 189,49 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19036 Verkehr ASU Pkw Siid 1 0,00 50,39 0,00 0,00 0,00 0,00 Max
2 50,39 87,71 0,00 0,00 0,00 0,00
3 138,10 38,24 0,00 0,00 0,00 0,00
4 176,34 21,56 0,00 0,00 0,00 0,00
5 197,90 168,21 0,00 0,00 0,00 0,00
6 366,11 12,66 0,00 0,00 0,00 0,00
7 378,77 74,44 0,00 0,00 0,00 0,00
8 453,21 18,59 0,00 0,00 0,00 0,00
9 471,80 4,38 0,00 0,00 0,00 0,00




EINZELPUNKTBERECHNUNGEN

KONTINGENTIERUNG
Anlage: 3.1 l'):} )\ Korner GmbH
Projekt: P 21131 Beratende Ingenieure VBI
Datum: 21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

Kontingente mit Vorbelastung

Einstellung: Optimierte Einstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 46,9 31,9
IPkt041 10-01 OG1* 46,9 31,9
IPkt042 10-01 OG2* 47,0 32,0
IPkt043 10-02a EG* 49,4 34,4
IPkt044 10-02a OG1* 49,4 34,4
IPkt045 10-02b EG* 49,3 34,3
IPkt046 10-02b OG1* 49,3 34,3
IPkt047 10-03 EG* 47,9 32,9
IPkt048 10-03 OG1* 47,9 32,9
IPkt049 10-03 OG2* 47,9 32,9
IPkt050 10-04 EG* 48,3 33,3
IPkt051 10-04 OG1* 48,3 33,3
IPkt052 10-04 OG2* 48,3 33,3
IPkt053 10-05 EG* 47,3 32,3
IPkt054 10-05 OG1* 47,3 32,3
IPkt055 10-05 OG2* 47,3 32,3
IPkt056 10-06 EG* 50,4 35,4
IPkt057 10-07 EG* 50,0 35,0
IPkt058 10-07 OG1* 50,0 35,0
IPkt059 10-08 EG* 47,0 32,0
IPkt060 10-08 OG1* 47,0 32,0
IPkt061 10-08 OG2* 47,0 32,0
IPkt062 10-08 OG3* 47,0 32,0
IPkt063 10-09 EG* 52,7 37,7
IPkt064 10-09 OG1* 52,7 37,7
IPkt065 10-09 OG2* 52,7 37,7
IPkt066 10-10 EG* 49,9 34,9
IPkt067 10-10 OG1* 49,9 34,9
IPkt068 10-11 EG* 53,5 38,5
IPkt069 10-11 OG1* 53,5 38,5
IPkt070 10-11 OG2* 53,5 38,5
IPkt071 10-12 EG* 52,9 37,9
IPkt072 10-12 OG1* 52,9 37,9
IPkt073 10-13 EG* 46,5 31,5
IPkt074 10-13 OG1* 46,5 31,5
IPkt075 10-13 OG2* 46,5 31,5




EINZELPUNKTBERECHNUNGEN
KONTINGENT FW (SO)

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.2 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

Kontingent SO

Einstellung: Optimierte Einstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 39,5 24,5
IPkt041 10-01 OG1* 39,6 24,6
IPkt042 10-01 OG2* 39,6 24,6
IPkt043 10-02a EG* 40,3 25,3
IPkt044 10-02a OG1* 40,3 25,3
IPkt045 10-02b EG* 40,1 25,1
IPkt046 10-02b OG1* 40,1 25,1
IPkt047 10-03 EG* 38,6 23,6
IPkt048 10-03 OG1* 38,6 23,6
IPkt049 10-03 OG2* 38,6 23,6
IPkt050 10-04 EG* 38,5 23,5
IPkt051 10-04 OG1* 38,5 23,5
IPkt052 10-04 OG2* 38,5 23,5
IPkt053 10-05 EG* 37,3 22,3
IPkt054 10-05 OG1* 37,3 22,3
IPkt055 10-05 OG2* 37,3 22,3
IPkt056 10-06 EG* 39,7 24,7
IPkt057 10-07 EG* 38,5 23,5
IPkt058 10-07 OG1* 38,5 23,5
IPkt059 10-08 EG* 36,8 21,8
IPkt060 10-08 OG1* 36,8 21,8
IPkt061 10-08 OG2* 36,8 21,8
IPkt062 10-08 OG3* 36,8 21,8
IPkt063 10-09 EG* 50,9 35,9
IPkt064 10-09 OG1* 50,9 35,9
IPkt065 10-09 OG2* 50,9 35,9
IPkt066 10-10 EG* 45,0 30,0
IPkt067 10-10 OG1* 45,0 30,0
IPkt068 10-11 EG* 447 29,7
IPkt069 10-11 OG1* 447 29,7
IPkt070 10-11 OG2* 447 29,7
IPkt071 10-12 EG* 417 26,7
IPkt072 10-12 OG1* 417 26,7
IPkt073 10-13 EG* 36,0 21,0
IPkt074 10-13 OG1* 36,0 21,0
IPkt075 10-13 OG2* 36,0 21,0




EINZELPUNKTBERECHNUNGEN
UBUNGSBETRIEB FW (OHNE Kg)

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.3 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

FW Ubung Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 30,6
IPkt041 10-01 OG1* 35,9
IPkt042 10-01 OG2* 36,8
IPkt043 10-02a EG* 37,4
IPkt044 10-02a OG1* 37,7
IPkt045 10-02b EG* 37,1
IPkt046 10-02b OG1* 37,5
IPkt047 10-03 EG* 36,1
IPkt048 10-03 OG1* 36,6
IPkt049 10-03 OG2* 36,9
IPkt050 10-04 EG* 35,8
IPkt051 10-04 OG1* 36,0
IPkt052 10-04 OG2* 36,3
IPkt053 10-05 EG* 32,4
IPkt054 10-05 OG1* 33,3
IPkt055 10-05 OG2* 34,0
IPkt056 10-06 EG* 36,1
IPkt057 10-07 EG* 34,0
IPkt058 10-07 OG1* 34,3
IPkt059 10-08 EG* 32,6
IPkt060 10-08 OG1* 32,8
IPkt061 10-08 OG2* 33,2
IPkt062 10-08 OG3* 33,4
IPkt063 10-09 EG* 48,1
IPkt064 10-09 OG1* 48,7
IPkt065 10-09 OG2* 48,7
IPkt066 10-10 EG* 39,3
IPkt067 10-10 OG1* 40,5
IPkt068 10-11 EG* 36,6
IPkt069 10-11 OG1* 36,2
IPkt070 10-11 OG2* 36,9
IPkt071 10-12 EG* 27,8
IPkt072 10-12 OG1* 29,8
IPkt073 10-13 EG* 26,7
IPkt074 10-13 OG1* 26,9
IPkt075 10-13 OG2* 27,4




EINZELPUNKTBERECHNUNGEN
EINSATZBETRIEB FW (OHNE Kg)

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.4 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

FW Einsatz Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 28,2 28,2
IPkt041 10-01 OG1* 28,5 28,5
IPkt042 10-01 OG2* 28,9 28,9
IPkt043 10-02a EG* 29,8 29,8
IPkt044 10-02a OG1* 30,1 30,1
IPkt045 10-02b EG* 29,5 29,5
IPkt046 10-02b OG1* 29,9 29,9
IPkt047 10-03 EG* 27,9 27,9
IPkt048 10-03 OG1* 28,1 28,1
IPkt049 10-03 OG2* 28,4 28,4
IPkt050 10-04 EG* 27,8 27,8
IPkt051 10-04 OG1* 28,0 28,0
IPkt052 10-04 OG2* 28,3 28,3
IPkt053 10-05 EG* 26,0 26,0
IPkt054 10-05 OG1* 26,2 26,2
IPkt055 10-05 OG2* 26,4 26,4
IPkt056 10-06 EG* 29,1 29,1
IPkt057 10-07 EG* 27,3 27,3
IPkt058 10-07 OG1* 27,6 27,6
IPkt059 10-08 EG* 24,8 24,8
IPkt060 10-08 OG1* 25,7 25,7
IPkt061 10-08 OG2* 25,8 25,8
IPkt062 10-08 OG3* 26,1 26,1
IPkt063 10-09 EG* 45,2 45,1
IPkt064 10-09 OG1* 46,8 46,7
IPkt065 10-09 OG2* 47,1 46,9
IPkt066 10-10 EG* 37,1 37,0
IPkt067 10-10 OG1* 37,8 37,7
IPkt068 10-11 EG* 34,7 34,7
IPkt069 10-11 OG1* 35,3 35,3
IPkt070 10-11 OG2* 35,9 35,9
IPkt071 10-12 EG* 32,8 32,7
IPkt072 10-12 OG1* 33,2 33,1
IPkt073 10-13 EG* 24,4 24,3
IPkt074 10-13 OG1* 24,6 24,6
IPkt075 10-13 OG2* 24,8 24,8




EINZELPUNKTBERECHNUNGEN
KONTINGENT ASU (SOe)

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.5 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

Kontingent SOe

Einstellung: Optimierte Einstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 39,1 24,1
IPkt041 10-01 OG1* 39,1 24,1
IPkt042 10-01 OG2* 39,1 24,1
IPkt043 10-02a EG* 42,5 27,5
IPkt044 10-02a OG1* 42,5 27,5
IPkt045 10-02b EG* 42,2 27,2
IPkt046 10-02b OG1* 42,2 27,2
IPkt047 10-03 EG* 39,6 24,6
IPkt048 10-03 OG1* 39,6 24,6
IPkt049 10-03 OG2* 39,6 24,6
IPkt050 10-04 EG* 39,5 24,5
IPkt051 10-04 OG1* 39,5 24,5
IPkt052 10-04 OG2* 39,5 24,5
IPkt053 10-05 EG* 37,3 22,3
IPkt054 10-05 OG1* 37,3 22,3
IPkt055 10-05 OG2* 37,3 22,3
IPkt056 10-06 EG* 419 26,9
IPkt057 10-07 EG* 39,1 24,1
IPkt058 10-07 OG1* 39,1 24,1
IPkt059 10-08 EG* 36,5 21,5
IPkt060 10-08 OG1* 36,5 21,5
IPkt061 10-08 OG2* 36,5 21,5
IPkt062 10-08 OG3* 36,5 21,5
IPkt063 10-09 EG* 37,0 22,0
IPkt064 10-09 OG1* 37,0 22,0
IPkt065 10-09 OG2* 37,0 22,0
IPkt066 10-10 EG* 35,0 20,0
IPkt067 10-10 OG1* 35,0 20,0
IPkt068 10-11 EG* 36,3 21,3
IPkt069 10-11 OG1* 36,3 21,3
IPkt070 10-11 OG2* 36,3 21,3
IPkt071 10-12 EG* 35,4 20,4
IPkt072 10-12 OG1* 35,4 20,4
IPkt073 10-13 EG* 32,2 17,2
IPkt074 10-13 OG1* 32,2 17,2
IPkt075 10-13 OG2* 32,2 17,2




EINZELPUNKTBERECHNUNGEN
UBUNGSBETRIEB ASU (OHNE Kg)

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.6 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

ASU Ubung Mo-Fr

Einstellung: Optimierte Einstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 27,8 29,6
IPkt041 10-01 OG1* 28,2 29,5
IPkt042 10-01 OG2* 28,5 29,2
IPkt043 10-02a EG* 29,1 26,2
IPkt044 10-02a OG1* 30,1 26,8
IPkt045 10-02b EG* 29,0 25,8
IPkt046 10-02b OG1* 29,9 26,4
IPkt047 10-03 EG* 27,0 23,0
IPkt048 10-03 OG1* 27,8 24,7
IPkt049 10-03 OG2* 28,7 25,5
IPkt050 10-04 EG* 27,9 24,2
IPkt051 10-04 OG1* 28,5 25,1
IPkt052 10-04 OG2* 29,2 25,6
IPkt053 10-05 EG* 24,3 19,7
IPkt054 10-05 OG1* 26,2 21,8
IPkt055 10-05 OG2* 27,7 22,7
IPkt056 10-06 EG* 31,3 26,1
IPkt057 10-07 EG* 30,2 24,4
IPkt058 10-07 OG1* 30,8 25,0
IPkt059 10-08 EG* 26,5 21,5
IPkt060 10-08 OG1* 26,9 22,0
IPkt061 10-08 OG2* 27,4 22,2
IPkt062 10-08 OG3* 27,8 22,5
IPkt063 10-09 EG* 33,7 28,5
IPkt064 10-09 OG1* 34,1 29,0
IPkt065 10-09 OG2* 34,3 28,9
IPkt066 10-10 EG* 31,5 27,1
IPkt067 10-10 OG1* 31,8 27,7
IPkt068 10-11 EG* 32,6 26,7
IPkt069 10-11 OG1* 32,9 27,1
IPkt070 10-11 OG2* 33,3 27,4
IPkt071 10-12 EG* 31,6 25,9
IPkt072 10-12 OG1* 31,9 26,1
IPkt073 10-13 EG* 27,2 21,7
IPkt074 10-13 OG1* 27,4 21,9
IPkt075 10-13 OG2* 27,6 22,0




EINZELPUNKTBERECHNUNGEN
EINSATZBETRIEB ASU (OHNE Kg)

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.7 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

ASU Einsatz Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 28,3
IPkt041 10-01 OG1* 27,8
IPkt042 10-01 OG2* 27,0
IPkt043 10-02a EG* 24,9
IPkt044 10-02a OG1* 25,5
IPkt045 10-02b EG* 24,2
IPkt046 10-02b OG1* 24,9
IPkt047 10-03 EG* 18,8
IPkt048 10-03 OG1* 21,2
IPkt049 10-03 OG2* 21,7
IPkt050 10-04 EG* 18,3
IPkt051 10-04 OG1* 19,9
IPkt052 10-04 OG2* 20,3
IPkt053 10-05 EG* 14,5
IPkt054 10-05 OG1* 16,0
IPkt055 10-05 OG2* 17,9
IPkt056 10-06 EG* 18,9
IPkt057 10-07 EG* 11,9
IPkt058 10-07 OG1* 12,8
IPkt059 10-08 EG* 13,9
IPkt060 10-08 OG1* 15,1
IPkt061 10-08 OG2* 12,3
IPkt062 10-08 OG3* 12,8
IPkt063 10-09 EG* 24,2
IPkt064 10-09 OG1* 24,7
IPkt065 10-09 OG2* 24,6
IPkt066 10-10 EG* 22,7
IPkt067 10-10 OG1* 23,5
IPkt068 10-11 EG* 21,6
IPkt069 10-11 OG1* 21,9
IPkt070 10-11 OG2* 22,2
IPkt071 10-12 EG* 20,8
IPkt072 10-12 OG1* 21,1
IPkt073 10-13 EG* 18,3
IPkt074 10-13 OG1* 18,0
IPkt075 10-13 OG2* 18,2




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN FW
LKW-BREMSE NORD

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.8 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

FW Spitzen Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 41,6
IPkt041 10-01 OG1* 46,6
IPkt042 10-01 OG2* 49,2
IPkt043 10-02a EG* 50,8
IPkt044 10-02a OG1* 51,2
IPkt045 10-02b EG* 50,3
IPkt046 10-02b OG1* 50,7
IPkt047 10-03 EG* 48,6
IPkt048 10-03 OG1* 48,9
IPkt049 10-03 OG2* 49,1
IPkt050 10-04 EG* 48,3
IPkt051 10-04 OG1* 48,5
IPkt052 10-04 OG2* 48,8
IPkt053 10-05 EG* 46,2
IPkt054 10-05 OG1* 46,6
IPkt055 10-05 OG2* 47,2
IPkt056 10-06 EG* 49,5
IPkt057 10-07 EG* 50,1
IPkt058 10-07 OG1* 50,4
IPkt059 10-08 EG* 48,5
IPkt060 10-08 OG1* 48,7
IPkt061 10-08 OG2* 48,9
IPkt062 10-08 OG3* 49,1
IPkt063 10-09 EG* 47,8
IPkt064 10-09 OG1* 48,7
IPkt065 10-09 OG2* 49,5
IPkt066 10-10 EG* 37,1
IPkt067 10-10 OG1* 37,7
IPkt068 10-11 EG* 37,0
IPkt069 10-11 OG1* 37,9
IPkt070 10-11 OG2* 38,8
IPkt071 10-12 EG* 36,6
IPkt072 10-12 OG1* 37,5
IPkt073 10-13 EG* 419
IPkt074 10-13 OG1* 42,1
IPkt075 10-13 OG2* 42,5




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN FW
LKW-BREMSE OST

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.9 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

FW Spitzen Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 33,7 33,7
IPkt041 10-01 OG1* 39,3 39,3
IPkt042 10-01 OG2* 40,1 40,1
IPkt043 10-02a EG* 36,2 36,2
IPkt044 10-02a OG1* 36,9 36,9
IPkt045 10-02b EG* 36,0 36,0
IPkt046 10-02b OG1* 36,7 36,7
IPkt047 10-03 EG* 35,3 35,3
IPkt048 10-03 OG1* 35,9 35,9
IPkt049 10-03 OG2* 36,6 36,6
IPkt050 10-04 EG* 35,2 35,2
IPkt051 10-04 OG1* 35,8 35,8
IPkt052 10-04 OG2* 36,5 36,5
IPkt053 10-05 EG* 32,9 32,9
IPkt054 10-05 OG1* 35,3 35,3
IPkt055 10-05 OG2* 35,9 35,9
IPkt056 10-06 EG* 36,3 36,3
IPkt057 10-07 EG* 35,7 35,7
IPkt058 10-07 OG1* 36,4 36,4
IPkt059 10-08 EG* 34,6 34,6
IPkt060 10-08 OG1* 35,2 35,2
IPkt061 10-08 OG2* 35,8 35,8
IPkt062 10-08 OG3* 40,0 40,0
IPkt063 10-09 EG* 75,4 75,4
IPkt064 10-09 OG1* 75,2 75,2
IPkt065 10-09 OG2* 75,0 75,0
IPkt066 10-10 EG* 58,7 58,7
IPkt067 10-10 OG1* 59,8 59,8
IPkt068 10-11 EG* 53,7 53,7
IPkt069 10-11 OG1* 54,2 54,2
IPkt070 10-11 OG2* 54,6 54,6
IPkt071 10-12 EG* 50,6 50,6
IPkt072 10-12 OG1* 50,9 50,9
IPkt073 10-13 EG* 35,0 35,0
IPkt074 10-13 OG1* 35,4 35,4
IPkt075 10-13 OG2* 35,8 35,8




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN FW

KOFFERRAUMSCHLAGEN
Anlage:  3.10 l'):} )\ Korner GmbH
Projekt: P 21131 Beratende Ingenieure VBI
Datum: 21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

FW Spitzen Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 39,6 39,6
IPkt041 10-01 OG1* 39,8 39,8
IPkt042 10-01 OG2* 40,0 40,0
IPkt043 10-02a EG* 40,8 40,8
IPkt044 10-02a OG1* 41,1 41,1
IPkt045 10-02b EG* 40,6 40,6
IPkt046 10-02b OG1* 40,9 40,9
IPkt047 10-03 EG* 39,3 39,3
IPkt048 10-03 OG1* 39,5 39,5
IPkt049 10-03 OG2* 39,8 39,8
IPkt050 10-04 EG* 39,3 39,3
IPkt051 10-04 OG1* 39,5 39,5
IPkt052 10-04 OG2* 39,8 39,8
IPkt053 10-05 EG* 38,2 38,2
IPkt054 10-05 OG1* 38,4 38,4
IPkt055 10-05 OG2* 38,6 38,6
IPkt056 10-06 EG* 42,0 42,0
IPkt057 10-07 EG* 39,6 39,6
IPkt058 10-07 OG1* 39,9 39,9
IPkt059 10-08 EG* 35,2 35,2
IPkt060 10-08 OG1* 38,0 38,0
IPkt061 10-08 OG2* 38,0 38,0
IPkt062 10-08 OG3* 38,4 38,4
IPkt063 10-09 EG* 32,3 32,3
IPkt064 10-09 OG1* 33,0 33,0
IPkt065 10-09 OG2* 33,7 33,7
IPkt066 10-10 EG* 51,7 51,7
IPkt067 10-10 OG1* 53,0 53,0
IPkt068 10-11 EG* 51,7 51,7
IPkt069 10-11 OG1* 52,5 52,5
IPkt070 10-11 OG2* 53,2 53,2
IPkt071 10-12 EG* 49,2 49,2
IPkt072 10-12 OG1* 49,6 49,6
IPkt073 10-13 EG* 40,3 40,3
IPkt074 10-13 OG1* 40,5 40,5
IPkt075 10-13 OG2* 40,7 40,7




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN FW
SCHREIEN

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.11 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

FW Spitzen Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 51,5 51,5
IPkt041 10-01 OG1* 51,8 51,8
IPkt042 10-01 OG2* 52,1 52,1
IPkt043 10-02a EG* 52,7 52,7
IPkt044 10-02a OG1* 53,0 53,0
IPkt045 10-02b EG* 52,5 52,5
IPkt046 10-02b OG1* 52,8 52,8
IPkt047 10-03 EG* 51,0 51,0
IPkt048 10-03 OG1* 51,2 51,2
IPkt049 10-03 OG2* 51,5 51,5
IPkt050 10-04 EG* 50,9 50,9
IPkt051 10-04 OG1* 51,2 51,2
IPkt052 10-04 OG2* 51,4 51,4
IPkt053 10-05 EG* 49,5 49,5
IPkt054 10-05 OG1* 49,5 49,5
IPkt055 10-05 OG2* 50,1 50,1
IPkt056 10-06 EG* 52,3 52,3
IPkt057 10-07 EG* 51,1 51,1
IPkt058 10-07 OG1* 51,4 51,4
IPkt059 10-08 EG* 48,4 48,4
IPkt060 10-08 OG1* 49,3 49,3
IPkt061 10-08 OG2* 49,6 49,6
IPkt062 10-08 OG3* 49,9 49,9
IPkt063 10-09 EG* 39,3 39,3
IPkt064 10-09 OG1* 40,3 40,3
IPkt065 10-09 OG2* 41,3 41,3
IPkt066 10-10 EG* 51,4 51,4
IPkt067 10-10 OG1* 53,7 53,7
IPkt068 10-11 EG* 55,9 55,9
IPkt069 10-11 OG1* 56,5 56,5
IPkt070 10-11 OG2* 57,1 57,1
IPkt071 10-12 EG* 56,0 56,0
IPkt072 10-12 OG1* 56,4 56,4
IPkt073 10-13 EG* 46,3 46,3
IPkt074 10-13 OG1* 46,5 46,5
IPkt075 10-13 OG2* 46,7 46,7




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN ASU
LKW-BREMSE

Anlage: ~ 3.12 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
Projekt: P 21131 Beratende Ingenieure VBI
Datum: 21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

ASU Spitzen Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 54,9 54,9
IPkt041 10-01 OG1* 55,5 55,5
IPkt042 10-01 OG2* 56,0 56,0
IPkt043 10-02a EG* 56,4 56,4
IPkt044 10-02a OG1* 57,0 57,0
IPkt045 10-02b EG* 55,8 55,8
IPkt046 10-02b OG1* 56,4 56,4
IPkt047 10-03 EG* 51,6 51,6
IPkt048 10-03 OG1* 53,3 53,3
IPkt049 10-03 OG2* 53,7 53,7
IPkt050 10-04 EG* 52,3 52,3
IPkt051 10-04 OG1* 52,7 52,7
IPkt052 10-04 OG2* 53,1 53,1
IPkt053 10-05 EG* 49,9 49,9
IPkt054 10-05 OG1* 50,3 50,3
IPkt055 10-05 OG2* 50,6 50,6
IPkt056 10-06 EG* 50,0 50,0
IPkt057 10-07 EG* 42,0 42,0
IPkt058 10-07 OG1* 42,6 42,6
IPkt059 10-08 EG* 38,5 38,5
IPkt060 10-08 OG1* 41,4 41,4
IPkt061 10-08 OG2* 45,8 45,8
IPkt062 10-08 OG3* 46,1 46,1
IPkt063 10-09 EG* 52,2 52,2
IPkt064 10-09 OG1* 52,6 52,6
IPkt065 10-09 OG2* 53,0 53,0
IPkt066 10-10 EG* 51,1 51,1
IPkt067 10-10 OG1* 51,7 51,7
IPkt068 10-11 EG* 50,0 50,0
IPkt069 10-11 OG1* 50,3 50,3
IPkt070 10-11 OG2* 50,7 50,7
IPkt071 10-12 EG* 48,7 48,7
IPkt072 10-12 OG1* 48,9 48,9
IPkt073 10-13 EG* 45,0 45,0
IPkt074 10-13 OG1* 45,1 45,1
IPkt075 10-13 OG2* 45,3 45,3




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN ASU

KOFFERRAUMSCHLAGEN
Anlage: ~ 3.13 l'):} )\ Korner GmbH
Projekt: P 21131 Beratende Ingenieure VBI
Datum: 21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

ASU Spitzen Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 29,3 29,3
IPkt041 10-01 OG1* 31,9 31,9
IPkt042 10-01 OG2* 35,9 35,9
IPkt043 10-02a EG* 47,9 47,9
IPkt044 10-02a OG1* 48,6 48,6
IPkt045 10-02b EG* 49,6 49,6
IPkt046 10-02b OG1* 48,3 48,3
IPkt047 10-03 EG* 45,1 45,1
IPkt048 10-03 OG1* 45,6 45,6
IPkt049 10-03 OG2* 46,0 46,0
IPkt050 10-04 EG* 45,1 45,1
IPkt051 10-04 OG1* 45,5 45,5
IPkt052 10-04 OG2* 46,0 46,0
IPkt053 10-05 EG* 40,3 40,3
IPkt054 10-05 OG1* 42,6 42,6
IPkt055 10-05 OG2* 43,6 43,6
IPkt056 10-06 EG* 47,6 47,6
IPkt057 10-07 EG* 45,0 45,0
IPkt058 10-07 OG1* 45,5 45,5
IPkt059 10-08 EG* 42,1 42,1
IPkt060 10-08 OG1* 42,4 42,4
IPkt061 10-08 OG2* 42,7 427
IPkt062 10-08 OG3* 43,1 43,1
IPkt063 10-09 EG* 43,3 43,3
IPkt064 10-09 OG1* 43,6 43,6
IPkt065 10-09 OG2* 43,9 43,9
IPkt066 10-10 EG* 43,1 43,1
IPkt067 10-10 OG1* 43,3 43,3
IPkt068 10-11 EG* 44,6 44,6
IPkt069 10-11 OG1* 45,0 45,0
IPkt070 10-11 OG2* 45,3 45,3
IPkt071 10-12 EG* 417 417
IPkt072 10-12 OG1* 42,0 42,0
IPkt073 10-13 EG* 38,0 38,0
IPkt074 10-13 OG1* 38,2 38,2
IPkt075 10-13 OG2* 38,4 38,4




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN ASU
SCHREIEN

Anlage:  3.14 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
Projekt: P 21131 Beratende Ingenieure VBI
Datum: 21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

ASU Spitzen Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 38,0
IPkt041 10-01 OG1* 39,3
IPkt042 10-01 OG2* 43,0
IPkt043 10-02a EG* 417
IPkt044 10-02a OG1* 42,3
IPkt045 10-02b EG* 41,5
IPkt046 10-02b OG1* 42,0
IPkt047 10-03 EG* 39,3
IPkt048 10-03 OG1* 39,7
IPkt049 10-03 OG2* 43,4
IPkt050 10-04 EG* 39,8
IPkt051 10-04 OG1* 40,2
IPkt052 10-04 OG2* 43,8
IPkt053 10-05 EG* 36,9
IPkt054 10-05 OG1* 38,2
IPkt055 10-05 OG2* 42,8
IPkt056 10-06 EG* 43,7
IPkt057 10-07 EG* 46,7
IPkt058 10-07 OG1* 47,3
IPkt059 10-08 EG* 40,4
IPkt060 10-08 OG1* 40,8
IPkt061 10-08 OG2* 43,2
IPkt062 10-08 OG3* 43,6
IPkt063 10-09 EG* 54,2
IPkt064 10-09 OG1* 54,5
IPkt065 10-09 OG2* 54,9
IPkt066 10-10 EG* 51,7
IPkt067 10-10 OG1* 52,0
IPkt068 10-11 EG* 53,0
IPkt069 10-11 OG1* 53,4
IPkt070 10-11 OG2* 53,7
IPkt071 10-12 EG* 51,9
IPkt072 10-12 OG1* 52,2
IPkt073 10-13 EG* 46,0
IPkt074 10-13 OG1* 46,2
IPkt075 10-13 OG2* 46,4




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN FW
VERKEHR

Anlage:

Projekt:
Datum:

3.15 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

Verkehr FW Einstellung: Optimierte Einstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 29,8 29,4
IPkt041 10-01 OG1* 33,2 32,7
IPkt042 10-01 OG2* 34,3 33,8
IPkt043 10-02a EG* 35,1 34,7
IPkt044 10-02a OG1* 35,6 35,1
IPkt045 10-02b EG* 35,4 34,9
IPkt046 10-02b OG1* 36,2 35,7
IPkt047 10-03 EG* 34,0 33,5
IPkt048 10-03 OG1* 35,1 34,6
IPkt049 10-03 OG2* 35,4 34,9
IPkt050 10-04 EG* 34,7 34,2
IPkt051 10-04 OG1* 34,9 34,4
IPkt052 10-04 OG2* 35,1 34,7
IPkt053 10-05 EG* 33,6 33,1
IPkt054 10-05 OG1* 34,0 33,5
IPkt055 10-05 OG2* 34,2 33,7
IPkt056 10-06 EG* 36,3 35,8
IPkt057 10-07 EG* 34,6 34,1
IPkt058 10-07 OG1* 34,9 34,5
IPkt059 10-08 EG* 30,4 29,9
IPkt060 10-08 OG1* 33,3 32,8
IPkt061 10-08 OG2* 33,3 32,8
IPkt062 10-08 OG3* 33,5 33,0
IPkt063 10-09 EG* 56,4 55,8
IPkt064 10-09 OG1* 56,6 56,0
IPkt065 10-09 OG2* 56,3 55,7
IPkt066 10-10 EG* 53,2 52,7
IPkt067 10-10 OG1* 54,1 53,6
IPkt068 10-11 EG* 42,5 42,1
IPkt069 10-11 OG1* 43,3 429
IPkt070 10-11 OG2* 44,1 43,7
IPkt071 10-12 EG* 39,3 38,9
IPkt072 10-12 OG1* 39,9 39,4
IPkt073 10-13 EG* 33,0 32,6
IPkt074 10-13 OG1* 33,4 33,0
IPkt075 10-13 OG2* 33,8 33,4




KURZZEITIGE GERAUSCHSPITZEN ASU
VERKEHR

Anlage:  3.16 l‘)\:}\\} Koérner GmbH
Projekt: P 21131 Beratende Ingenieure VBI
Datum: 21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




Immissionsberechnung

Verkehr ASU

Einstellung: Optimierte Einstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt040 10-01 EG* 27,8 33,7
IPkt041 10-01 OG1* 30,1 36,0
IPkt042 10-01 OG2* 31,3 37,3
IPkt043 10-02a EG* 34,3 40,2
IPkt044 10-02a OG1* 35,1 41,1
IPkt045 10-02b EG* 33,8 39,8
IPkt046 10-02b OG1* 34,5 40,5
IPkt047 10-03 EG* 30,8 36,7
IPkt048 10-03 OG1* 32,0 38,0
IPkt049 10-03 OG2* 32,4 38,4
IPkt050 10-04 EG* 29,9 35,8
IPkt051 10-04 OG1* 31,8 37,8
IPkt052 10-04 OG2* 32,7 38,7
IPkt053 10-05 EG* 28,1 34,1
IPkt054 10-05 OG1* 29,1 35,1
IPkt055 10-05 OG2* 30,0 36,0
IPkt056 10-06 EG* 34,4 40,3
IPkt057 10-07 EG* 31,4 37,3
IPkt058 10-07 OG1* 31,9 37,9
IPkt059 10-08 EG* 26,0 32,0
IPkt060 10-08 OG1* 28,1 34,1
IPkt061 10-08 OG2* 28,9 34,9
IPkt062 10-08 OG3* 29,4 35,3
IPkt063 10-09 EG* 44,4 50,4
IPkt064 10-09 OG1* 44,5 50,5
IPkt065 10-09 OG2* 44,1 50,1
IPkt066 10-10 EG* 39,3 45,3
IPkt067 10-10 OG1* 40,3 46,2
IPkt068 10-11 EG* 37,0 43,0
IPkt069 10-11 OG1* 38,7 447
IPkt070 10-11 OG2* 39,2 45,2
IPkt071 10-12 EG* 38,8 44,8
IPkt072 10-12 OG1* 39,9 45,9
IPkt073 10-13 EG* 26,9 32,8
IPkt074 10-13 OG1* 27,3 33,2
IPkt075 10-13 OG2* 27,4 33,3




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

KONTINGENTIERUNG, TAG

Anlage:

Projekt:
Datum:

41

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten
Kontingentierung

Berechnungshtéhe h =5 m UGOK, Tag

>35-40
I >40-45
[1>45-50
[ >50-55
[ >55-60
I >60-65
I >65-70
W = >70-75

ALY
::“::“'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

KONTINGENTIERUNG, NACHT

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.2

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten

Kontingentierung

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Nacht

[ >35-40
Il >40-45

| >55-60
I >60-65
| | m>65-70

ALY
:\;\::“'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

UBUNGSBETRIEB FW, TAG

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.3

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten

Ubungsbetrieb Feuerwehr

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Tag (ohne Kr)

Il >35-40
Il >40-45
[1>45-50
[ >50-55
[ >55-60
Il >60-65
||l =65-70

34

ALY
:\;\::“'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

EINSATZBETRIEB FW, TAG

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.4

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten
Einsatzbetrieb Feuerwehr

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Tag (ohne Kr)

T
Iy 4

[ >55-60
Il >60-65
Il >65-70
, |l >70-75
Il >75-80
Il >80-..

| ALY
-.\\:EII'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

EINSATZBETRIEB FW, NACHT

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.5

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten

Einsatzbetrieb Feuerwehr

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Nacht

[ >35-40
Il >40-45

[ >55-60
Il >60-65
||l =65-70
, | Il >70-75

34

| ALY
-.::“'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

UBUNGSBETRIEB ASU, TAG

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.6

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten
Ubungsbetrieb ASU

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Tag (ohne Kr)

T
Iy 4

[ >55-60
Il >60-65
Il >65-70
, |l >70-75
Il >75-80
Il >80-..

| ALY
-.\\IEIIPA Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

UBUNGSBETRIEB ASU, NACHT

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.7

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten
Ubungsbetrieb ASU

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Nacht

10-01

10-10

10-12

Nacht
Pegel
dB(A)
[1>..-35
I >35-40
Il >40-45
[1=>45-50
[ >50-55
& =55-60
Il >60-65
||l =65-70
M =>70-75
Il >75-80
Il >80-.. 50 1

34

10-13

o
-\.\.}"’M Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE

EINSATZBETRIEB ASU, NACHT

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.8

P 21131
21.04.2021

lm\\} Koérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten
Einsatzbetrieb ASU

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Nacht

10-01

10-12
Nacht
Pegel
dB(A)
[1>..-35
I >35-40
Il >40-45
[1=>45-50
[ >50-55
& =55-60
Il >60-65
||l >65-70
M =>70-75
Il >75-80
M >80-.. 50 1

34

10-13

SA
unld) Kérner GmbH
Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE
VERKEHR FW, TAG

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.9 lm\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten
Verkehr FW

Berechnungshtéhe h =5 m UGOK, Tag

10-01

10-12
Nacht
Pegel
dB(A)
[1>..-35
I >35-40
Il >40-45
[1=>45-50
[ >50-55
& =55-60
Il >60-65
||l >65-70
M =>70-75
Il >75-80
Il >80-.. 50 1

34

10-13

SA
unld) Kérner GmbH
Beratende Ingenieure VBI

Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE
VERKEHR FW, NACHT

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.10 lm\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen

Beurteilungspegelkarten

Verkehr FW

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Nacht

| ——1

= >35-40
M >40-45
[1>45-50

L (1>55-60

Il >60-65
Il >65-70

ALY
::“::“'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE
VERKEHR ASU, TAG

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.11 lm\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen

Beurteilungspegelkarten

Verkehr ASU

Berechnungshtéhe h =5 m UGOK, Tag

= & >55-60
Il >60-65
Il =65-70
M >70-75
[ >75-80
Il >80-..

| ALY
u\\:}“'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




BEURTEILUNGSPEGELKARTE
VERKEHR ASU, NACHT

Anlage:

Projekt:
Datum:

4.12 lm\\} Koérner GmbH
P 21131 Beratende Ingenieure VBI
21.04.2021 Ingenieurgesellschaft fir Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik

Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




P 21131 Bebauungsplan Gewerbegebiet | — 6. Anderung, Gemeinde Rielasingen-Worblingen
Beurteilungspegelkarten

Verkehr ASU

Berechnungshdhe h =5 m 1GOK, Nacht

[ >35-40
>40-45
[1>45-50
[ >50-55
= & >55-60
Il >60-65
|| Il =65-70
M >70-75

ALY
::“::“'A Kérner GmbH

Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fur Thermische Bauphysik, Energieberatung, Akustik
Buchbriinnleweg 41, 78479 Reichenau




